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1 Einleitung

1.1 Anlass

Der Aufgabentrager des Offentlichen Personennahverkehrs in der Landeshauptstadt Saarbri-
cken hat 2012 beschlossen, einen Nahverkehrsplan (NVP) gemaR § 9 OPNVG! des Saarlands
aufzustellen. Entsprechend der im OPNVG vorgesehenen Uberpriifung in regelméaiigen Ab-
standen wurde auf dieser Grundlage der vorliegende aktualisierte NVP 2019 erarbeitet. We-
sentliche Griinde fiir die Aktualisierung sind die anstehenden Vorabbekanntmachungen, die Ak-
tualisierung des OPNVG?2 und Veranderungen im OPNV-Betrieb sowie in den Planungen und
Strukturdaten. Neben dem Busverkehr ist die Stadtbahn das Riickgrat des OPNV in der Lan-
deshauptstadt Saarbricken.

1.2 Inhalt und Arbeitsschritte

1.21 Erarbeitung NVP 2014

Fir die Landeshauptstadt Saarbriicken wurde ein integriertes Verkehrsmodell® erstellt, aus dem
fur die Bearbeitung des Nahverkehrsplans die verkehrlichen und betrieblichen Belange zur Ver-
figung standen.

Nach der Bestandsaufnahme sind das Anforderungsprofil und die Qualitatsstandards zentraler
Teil des Nahverkehrsplans, in dem die Qualitat des OPNV in der Landeshauptstadt Saarbiicken
definiert wird. Es wurde in Abstimmung mit dem technischen Arbeitskreis, bestehend aus Teil-
nehmern der Verwaltung und der PTV, und unter Beteiligung der politischen Gremien aufge-
stellt.

Auf der Basis dieses Anforderungsprofils wurde die Schwachstellenanalyse durchgefuhrt, die
aufzeigte, welche Auffalligkeiten im Untersuchungsraum bestehen. Parallel zu diesen ersten
Schritten wurde ein Beteiligungsverfahren durchgefiihrt bestehend aus den Interessensvertre-
tern in der Landeshauptstadt Saarbriicken und die daraus gewonnenen Erkenntnisse flossen in
die Planung ein.

Die Erkenntnisse aus der Schwachstellenanalyse, die Anregungen aus dem politischen Raum
(beispielweise Antrdge) und dem Beteiligungsverfahren wurden in Malinahmen umgesetzt und
bewertet.

1 Gesetz Nr. 1361 iiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom
29.11.1995; zuletzt geéndert durch das Gesetz vom 28.10.2008

2 Gesetz Nr. 1908 uber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 30.
November 2016

3 Prognosefahiges Verkehrsmodell mit einem Verkehrsnetz aus 1V, OPNV, FuB und Rad und
der Verkehrsnachfrage je Verkehrssystem aus Erhebung
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Das OPNVG des Saarlandes sieht ein Beteiligungsverfahren vor, das im Wesentlichen eine an-
gemessene Mitwirkung der vorhandenen Unternehmer und Interessensvertreter beinhaltet so-
wie - soweit erforderlich - die Abstimmung mit anderen Planungstragern und Aufgabentragern
des OPNV (8 10 Abs. 1 OPNVG).

Fir die Erarbeitung des NVP 2014 wurde vom Aufgabentréger jedoch ein dartiberhinausgehen-
des, breit angelegtes Beteiligungsverfahren durchgefihrt. In diesem Zuge wurden inshesondere
die Interessensvertreter und Verkehrsunternehmen und politischen Gremien umfassend betei-

ligt.

1.2.2 Aktualisierung NVP 2019

Mit der Aktualisierung wurde die PTV Transport Consult GmbH im Juli 2017 beauftragt. Bei der
Aktualisierung des NVP wurden folgende wesentliche Themen bearbeitet:

» Fir die Aktualisierung des NVP wurde das Verkehrsmodell hinsichtlich Anderungen bei den
Linien und deren Fihrungen mit Stand Dezember 2017 erganzt. Auf dieser Grundlage wur-
den auch die Liniensteckbriefe aktualisiert.

= Wichtige Bestandteile hinsichtlich der zukiinftigen Ausrichtung des OPNV in der Landes-
hauptstadt Saarbricken lieferte der 2017 erstellte Verkehrsentwicklungsplan Saarbriicken
2030 (VEP 2030).

= Soweit verfiigbar wurden die Strukturdaten aktualisiert.

= Die MaRnahmen aus dem NVP 2014 wurden anhand der Erkenntnisse aus der Schwach-
stellenanalyse, der Anregungen aus dem politischen Raum und dem Beteiligungsverfahren
definiert. Diese wurden 2017 in Arbeitskreissitzungen und auf Grundlage des VEP 2030 hin-
sichtlich ihrer Umsetzung und dem weiteren Umgang Uberpruft.

= Zuarbeiten erfolgten durch die Landeshauptstadt Saarbriicken, die Saarbahn GmbH, den
Zweckverband Personennahverkehr Saarland (ZPS) und die Stadtwerke.

Das Ergebnis wurde in den Bezirksvertretungen, im Bauausschuss und im Stadtrat vorgestellt
und im Stadtrat am 05.12.2017 fur das formale Beteiligungsverfahren freigegeben.

Am 08.05.2018 wurde der Nahverkehrsplan vom Stadtrat beschlossen.
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2 Rechtlicher Rahmen

Bei der Erstellung des Nahverkehrsplans sind verschiedene rechtliche Anforderungen zu be-
achten.

Die gesetzlichen Grundlagen des Nahverkehrsplans sind insbesondere im Personenbefdrde-
rungsgesetz des Bundes (PBefG) und im OPNV-Gesetz des Saarlandes (OPNVG) geregelt.
Dariiber hinaus zéhlen auch Rechtsvorschriften der Europaischen Union zu dem fur den Nah-
verkehrsplan relevanten rechtlichen Rahmen.

Die rechtlichen Rahmenbedingungen des OPNV, in denen sich der Nahverkehrsplan bewegt,
sind seit Jahren einer dynamischen Entwicklung unterworfen. Diese geht zum einen von den
verschiedenen Gesetzgebern auf EU-, Bundes- und Landesebene aus. Zum anderen fihren
grundlegende Entscheidungen verschiedener Gerichte immer wieder zu einem veranderten
Verstandnis des OPNV-Rechts. Nicht immer fiigen sich die unterschiedlichen Entwicklungs-
strange widerspruchsfrei ineinander. Auch die Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes
zum 01.01.2013 stellt neben neuen Vorgaben Raum fiir Diskussionen bereit.

Die Erstellung des Nahverkehrsplans der Landeshauptstadt Saarbriicken geht auf die aktuellen
rechtlichen Entwicklungen ein. Zugleich werden mit dem Nahverkehrsplan konzeptionelle Vor-
gaben fiir den OPNV festgelegt, die auch unter sich &ndernden rechtlichen Rahmenbedingun-
gen eine wichtige Grundlage fiir die weitere OPNV-Entwicklung in der Landeshauptstadt Saar-
briicken bilden.

Im Folgenden wird hierzu der fiir den Nahverkehrsplan maf3gebliche Rechtsrahmen auf européa-
ischer Ebene, Bundesebene und auf Landesebene im Uberblick dargestellt. Dabei wird jeweils
im Einzelnen dargelegt, welche rechtliche Wirkung der Nahverkehrsplan in dem jeweiligen Re-
gelungszusammenhang aus Sicht der Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentrager des
OPNV entfalten soll.

2.1 EU-Recht

Seit dem 3.12.2009 ist die EU-Verordnung 1370/2007 in Kraft*. Sie regelt den Marktzugang im
OPNV und dessen beihilferechtskonforme Finanzierung. Da der Nahverkehrsplan Ausdruck der
vom OPNV-Aufgabentrager angestrebten ausreichenden Verkehrsbedienung ist, kommt ihm im
Hinblick auf das Genehmigungsverfahren und die Vergabe der Verkehrsleistungen eine beson-
dere Bedeutung zu. Aus dieser rechtlichen Entwicklung ergibt sich die Notwendigkeit, Nahver-
kehrsplane mit einem dezidierten OPNV-Anforderungsprofil zu verfassen. Hierzu gehéren

4 Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 des Européischen Parlaments und des Rats vom 23.10.2007
Uber die 6ffentlichen Personenverkehrsdienste auf Schiene und StraRe und zur Aufhebung der
Verordnung (EWG) Nr. 1191/69 und (EWG) Nr. 1107/70 des Rats in der Form der Verordnung
(EU) 2016/2338 des Europaischen Parlaments und des Rates vom 14. Dezember 2016 zur An-
derung der Verordnung (EG) Nr. 1370/2007 hinsichtlich der Offnung des Marktes fir inlandi-
sche Schienenpersonenverkehrsdienste
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insbesondere Qualitatskriterien fur die ErschlieBungs-, Verbindungs- und Bedienungsqualitét.
Mit der Novellierung des Personenbeférderungsgesetzes zum 1. Januar 2013 ist das nationale
Recht an die Verordnung 1370/2007 angepasst worden.

2.2 Nationales Recht

Regionalisierungsgesetz (RegG) / Personenbefdorderungsgesetz (PBefG)

Nach § 1 Regionalisierungsgesetz (RegG) ist die Sicherstellung einer ausreichenden Verkehrs-
bedienung im OPNV eine Aufgabe der Daseinsvorsorge. Sowohl in § 1 Abs. 2 RegG als auch
§ 8 Abs. 3 Satz 1 PBefG sehen vor, dass das Landesrecht die zustandigen Behérden (Aufga-
bentrager) benennt.

Das Personenbeforderungsgesetz regelt vornehmlich die Vergabe von Liniengenehmigungen im
OPNV an Verkehrsunternehmen. Nach § 13 Abs. 2a PBefG hat die zustandige Genehmigungs-
behorde einen vorliegenden Nahverkehrsplan bei der Vergabe von Liniengenehmigungen zu be-
ricksichtigen und kann diese versagen, falls der beantragte Verkehr nicht mit dem Nahverkehrs-
plan Ubereinstimmt.

Zum 1. Januar 2013 neu in das PBefG aufgenommen wurde die grundséatzliche Vorgabe, dass
bis 2022 eine vollstandige Barrierefreiheit im OPNV erreicht sein soll (§ 8 Abs. 3PBefG). Soweit
aus technischen oder wirtschaftlichen Griinden unumgéanglich, kénnen die Lander einen hiervon
abweichenden Zeitpunkt festlegen sowie Ausnahmetatbesténde bestimmen, die eine Einschran-
kung der Barrierefreiheit rechtfertigen (8 62 Abs. 2PBefG).

Weiterhin trifft das PBefG bestimmte Vorgaben zum Beteiligungsverfahren (Mitwirkung der vor-
handenen Unternehmen, Anhérung der Behindertenbeauftragten) bei der Aufstellung des Nah-
verkehrsplans (8 8 Abs. 3PBefG).

2.3 Landesrecht

OPNV-Gesetz des Saarlandes (OPNVG)

Im Gesetz Nr. 1908 tiber den Offentlichen Personennahverkehr im Saarland (OPNVG) vom 30.
November 2016 ist in § 5 Abs. 2 ff OPNVG festgelegt, dass der Regionalverband Saarbriicken
fur sein Gebiet Aufgabentrager fir die pflichtige Selbstverwaltungsaufgabe ,Planung, Organisa-
tion und Ausgestaltung des 6ffentlichen Personennahverkehrs (mit Ausnahme des Schienen-
personennahverkehrs auf einer Eisenbahninfrastruktur nach § 5 Abs. 2 Eisenbahngesetz)® ist.
Der Regionalverband Saarbriicken hat diese Aufgabe auf den Zweckverband Offentlicher Per-
sonennahverkehr auf dem Gebiet des Regionalverbands Saarbriicken (ZPRS) Uibertragen.
Nach § 5 Abs. 3 Satz 1 OPNVG haben Aufgabentrager Stadten mit eigenen kommunalen Nah-
verkehrsunternehmen oder unmittelbaren oder mittelbaren Beteiligungen an diesen die Aufga-
bentragerschaft fur den Ortsverkehr in der jeweiligen Gemeinde oder in den jeweiligen kreisan-
gehdrigen Gemeinden auf deren Verlangen zu lGbertragen. Die Landeshauptstadt Saarbriicken
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hat von diesem Recht Gebrauch gemacht. Demgemalf hat der ZPRS die Aufgabentrégerschaft
fir den OPNV im Stadtgebiet Saarbriicken mit Wirkung zum 01.01.2017 auf die Landeshaupt-
stadt Saarbriicken tbertragen.

Allgemein verkehrspolitische Ziele formuliert das OPNVG in § 3 (OPNVG) wie folgt:

= (1) Der offentliche Personennahverkehr ist Teil des Gesamtverkehrssystems und tragt dazu
bei, die Mobilitatsnachfrage zu befriedigen. Er soll der umweltvertraglichen Siedlungs- und
Raumentwicklung sowie der Herstellung und Sicherung maéglichst gleichwertiger Lebensbe-
dingungen dienen und als Alternative zum motorisierten Individualverkehr zur Verfligung ste-
hen. Die Sicherung eines ausreichenden Angebots im offentlichen Personennahverkehr ist
eine Aufgabe der Daseinsvorsorge.

® (2) Das Saarland ist die historisch gewachsene Briicke zwischen Deutschland und Frank-
reich. Die in den letzten Jahrzehnten ausgebaute Frankreichkompetenz ist eine grol3e
Chance fur die Zukunft und die Eigenstandigkeit des Saarlandes. Die unternehmerischen
Verflechtungen saarlandischer Betriebe durch Zweig- und Nebenstellen in der Nachbarre-
gion und umgekehrt erfordern eine enge Verzahnung der Arbeitsmarkte und der beruflichen
Ausbildung. Ebenso erfordert der grenziiberschreitende Einkaufs- und Freizeitverkehr ein
leistungsstarkes offentliches Verkehrsangebot. Entsprechend der Frankreichstrategie der
Regierung des Saarlandes sind daher zur Verbesserung der grenziberschreitenden Mobili-
tat und der wirtschaftlichen Dynamik in der Region leistungsstarke Nahverkehrsanbindungen
im offentlichen Personenverkehr auf Stral3e und Schiene erforderlich. Daher gilt es, den 6f-
fentlichen Personennahverkehr zwischen beiden Landern in Abstimmung mit den zustandi-
gen Behdrden in Frankreich auszubauen und zu stabilisieren.

= (3) Der Schienenpersonennahverkehr soll als Grundangebot des 6ffentlichen Personennah-
verkehrs ausgestaltet und so mit dem StralRenpersonennahverkehr verknipft werden, dass
durchgehende, weitest mdglich einem Integralen Taktfahrplan entsprechende Verkehrsange-
bote gewahrleistet werden. Parallelverkehr durch strallengebundene Nahverkehrsangebote
soll weitestgehend vermieden werden.

= (4) Eine regelméafige und zuverlassige Bedienung, méglichst kurze Reisezeiten, Anschluss-
und Ubergangssicherheit, Piinktlichkeit, Sicherheit, kundenfreundliches Verhalten, Sauber-
keit und aktuelle Fahrgastinformationen, ein leicht zugangliches und transparentes Fahr-
preis- und Vertriebssystem sowie ausreichende Kapazitaten sind als wichtigste Leistungs-
merkmale des 6ffentlichen Personennahverkehrs anzustreben. Technische Lésungen zur
Steigerung der Nutzerfreundlichkeit des Systems und zur Senkung bestehender Zugangs-
hemmnisse sollen weiterentwickelt und eingesetzt werden.

= (5) Bei Planungen ist auf eine angemessene Anbindung der Wohngebiete an Arbeitsstatten,
Versorgungs- und Dienstleistungszentren, soziale und kulturelle Einrichtungen sowie Erho-
lungsgebiete mit 6ffentlichen Verkehrsmitteln hinzuwirken. Die Verkehrsunternehmen sind
frihzeitig in die Planungen einzubeziehen.
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= (6) Dem offentlichen Personennahverkehr soll bei Ausbau und Finanzierung Vorrang vor
dem motorisierten Individualverkehr eingerdumt werden, soweit dies zur Ordnung der nah-
verkehrlichen Verbindungen erforderlich ist, dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Spar-
samkeit entspricht und sich von der Nachfrage her rechtfertigt.

= (7) Um die Benutzung des offentlichen Personennahverkehrs zu férdern, soll - sofern ein
verkehrlicher Bedarf besteht - der moglichst frithzeitige Ubergang vom Individualverkehr auf
den o6ffentlichen Personennahverkehr durch entsprechende Infrastrukturmaf3nahmen unter-
stltzt werden.

= (8) Sonderformen des Linienverkehrs sollen grundséatzlich in den 6ffentlichen Personennah-
verkehr Uberfuhrt werden. Der frei gestellte Schiler- und Kindergartenverkehr soll in den 6f-
fentlichen Linienverkehr nach § 42 des Personenbefdrderungsgesetzes integriert werden, es
sei denn, dass die Beforderung mit Schulbussen wirtschaftlicher oder sachgerechter ist. Dies
gilt sinngeman auch fir die Beférderung von Berufstatigen.

§ 11 OPNVG regelt die Inhalte und Aufgaben des Nahverkehrsplans. Diese sind:

= (1) Die Aufgabentréager geméaf 8 5 Absatz 2 und 3 haben fir ihr Gebiet die Ordnung der

Nahverkehrsbeziehungen und den Bedarf an Nahverkehrsleistungen (Nahverkehrsplan) auf-
zustellen und unter Beachtung und Abwagung der Bevolkerungsentwicklung, der Arbeitsstat-
ten, der Schultrager sowie des Verkehrs die Anforderungen an Umfang und Qualitat des an-
gemessenen und ausreichenden Verkehrsangebotes, dessen Anforderungen zur Einhaltung
sozialer Standards, seiner Umweltqualitat sowie die Vorgaben fur die verkehrsmittelibergrei-
fende Integration der Verkehrsleistungen zu definieren und kénnen den Investitionsbedarf in
die Nahverkehrsinfrastruktur ermitteln. Die definierten verkehrlichen, sozialen und umweltbe-
zogenen Anforderungen sind bei der Vergabe der Verkehrsleistung fiir die gesamte Geneh-
migungsdauer zu erfillen.

= (2) Im Nahverkehrsplan sind insbesondere
1. die Vorgaben aus dem Verkehrsentwicklungsplan des Landes zu beachten,

2. die Ziele der Raumordnung und Landesplanung, des Umweltschutzes und des Stadte-
baus zu beachten,

3. die siedlungsstrukturelle und demografische Entwicklung und die sich daraus ergeben-
den Potentiale fiir den OPNV einschlielich maglicher flexibler Bedienformen und Biir-
gerbusangebote zu beriicksichtigen,

4. entsprechend § 8 Absatz 3 Satz 3 des Personenbeférderungsgesetzes die Belange der
in ihrer Mobilitéat oder sensorisch eingeschrankten Menschen mit dem Ziel zu beriick-
sichtigen, fur die Nutzung des 6ffentlichen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar
2022 eine vollstandige Barrierefreiheit zu erreichen, wobei Ausnahmen konkret benannt
und begriindet werden muissen,

5. eine Bestandsaufnahme, Analyse und Prognose des Gesamtverkehrs einschlie3lich der
Verkehrsinfrastruktur darzustellen und zu bewerten,
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6. das Strecken- und Liniennetz sowie Vorgaben zur integrierten Steuerung der Verkehrs-
entwicklung, insbesondere zu Bedienungs- und Verbindungsstandards sowie zur Befor-
derungs- und ErschlieBungsqualitét darzustellen,

7. Anforderungen an Fahrzeuge und die sonstige Infrastruktur festzulegen,
8. die Grundsatze der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit zu beachten,

9. die Schnittstellen zum regionalen Verkehr und zu anderen Verkehrstragern darzustel-
len,

10. die Hierarchie des Liniennetzes (auRerhalb des Lokalverkehrs) darzustellen,

11. Kriterien und Mindestanforderungen an die Informations- und Kommunikationstechnolo-
gie (Echtzeitinformationen und Anschlussmanagement) zu definieren und

12. mit den angrenzenden Gebietskorperschaften in Deutschland, Frankreich und Luxem-
burg gemeinsam grenziiberschreitende Verbindungen zu definieren.

= (3) Werden in einem Nahverkehrsplan neue Schieneninfrastrukturen oder neue Schienen-
personennahverkehrsangebote im Sinne des Allgemeinen Eisenbahngesetzes vorgesehen,
ist die Zustimmung des Ministeriums fur Wirtschaft, Arbeit, Energie und Verkehr einzuholen.

= (4) Bei der Aufstellung des Nahverkehrsplans sind die nach 8 8 Absatz 3 Satz 6 des Perso-
nenbeférderungsgesetzes Beteiligten sowie die Industrie- und Handelskammer, die Hand-
werkskammer und die Arbeitskammer anzuhdren. Das Benehmen mit den betroffenen Ge-
bietskdrperschaften ist herzustellen. Die Partizipation der Burgerinnen und Birger im Gebiet
des jeweiligen Nahverkehrsplans soll frithzeitig sichergestellt werden. Anderungen im vorge-
sehenen Verkehrsangebot sind unter dem Grundsatz der Wirtschaftlichkeit und Sparsamkeit
nach Absatz 2 Nummer 8 zu prifen.

= (5) Benachbarte Aufgabentrager haben sich bei der Aufstellung ihrer Nahverkehrsplane ab-
zustimmen. Dies gilt entsprechend bei Landes und Staatsgrenzen tberschreitendem Ver-
kehr fir die Abstimmung mit den dort zustéandigen Aufgabentragern.

= (6) Uber den Nahverkehrsplan entscheidet die jeweilige Vertretungskorperschaft der Aufga-
bentréager.

= (7) Der Nahverkehrsplan ist spéatestens alle funf Jahre zu tUberprifen und bei Bedarf fortzu-
schreiben.
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3 Strukturentwicklung und Verkehrsnachfrage

Grundlage fur die Erstellung des Nahverkehrsplans ist das Verkehrsmodell der Landeshaupt-
stadt Saarbriicken. Es handelt sich um ein integriertes Verkehrsmodell, das sowohl den Indivi-
dualverkehr (1V), den Offentlichen Personennahverkehr (OPNV) und den Radverkehr beriick-
sichtigt, als auch die Verkehrsbeziehungen innerhalb Saarbriickens und zwischen Saarbriicken
und den angrenzenden Gemeinden abbildet.

Zudem stellen die Strukturdaten der Landeshauptstadt Saarbriicken, des Regionalverbandes
und des statistischen Landesamtes eine weitere Quelle dar.

3.1 Strukturdaten

In der Landeshauptstadt Saarbriicken lebten zum Stichtag 30.06.2016 knapp tber 179.000 Ein-
wohner. In den angrenzenden Gemeinden (ohne Frankreich) nochmals knapp unter 150.000
Einwohner. Somit leben im unmittelbaren Einzugsbereich rund 329.000 Einwohner. Die Vertei-
lung der Einwohner auf die einzelnen Gemeinden wird in der nachfolgenden Abbildung gezeigt.

Einwohner im Jahr 2016

200.000

179.391
180.000

160.000
140.000
120.000
100.000

80.000

60.000

39.556
40.000 36.233

: 16.414
20.000 10279 go3a 11.092 13.012 14.585

Quelle: Statistisches Amt Saarland (https://www.saarland.de/6772.htm)
Abbildung 1: Einwohner in Saarbriicken und den benachbarten Gemeinden im Jahr 2016

Gegeniiber den Einwohnerzahlen von 2012 aus dem NVP 2014 kam es zu einer leichten Stei-
gerung der Einwohnerzahlen um rund 2%.
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y/s

. Wohnen

. Arbeit

. Einkaufen

Nachstehende Abbildung beinhaltet die bei der Uberarbeitung aktualisierten Baugebiete.

Abbildung 2: Neue Baugebiete in Saarbriuicken, fir den Nahverkehrsplan relevant

Nummer |Nutzungsart |Bezeichnung Anmerkung
1 |(Wohnen Im Knappenroth / Jenneweg Potenzial/Entwicklung
2 |Wohnen Poststrale / Klausenerstralle Potenzial
3 |Wohnen KdllertalstraRe Entwicklung
4 | Wohnen HalbergstralRe In der Planungsphase
5 |[Wohnen Meerwiesertalweg / Florapark Bauantrage liegen vor
6 |Wohnen GroRherzog-FriedrichstraRe Bauantrag + BBP Verfahren
(ehemaliges Citrden-Gelande)
7 |Wohnen Schmollerstralle Im Bau
8 |[Wohnen QuellenstralBe In der Planungsphase
(Siehe Arbeiten 5)
9 |Wohnen Muhlenviertel Potenzial (Siehe Arbeiten 7)
10 |Wohnen Heidenkdpfchen Potenzialflache
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Nummer |Nutzungsart |Bezeichnung Anmerkung
11 |Wohnen Moselstral3e / Kéllertalstrae
12 | Wohnen Franzenbrunnen Im Bau
13 | Wohnen Im Wittum Im Bau
14 |Wohnen Triller Im Bebauungsplanverfahren, Aufstel-
lungsbeschluss
15 |Wohnen Ehemalige Brotfabrik Potenzialflache FNP
16 |Wohnen Folsterhdhe Potenzialflache FNP
17 |Wohnen Winterberg / Theodor-Heuss- Konkretisierung Potenzialflache FNP
stral3e
18 |Wohnen Pflegeheim Wackenberg Aufstellungsbeschluss
19 |Wohnen Stockenbruch Potenzialflache
20 |[Wohnen Im Hofgarten In der Planungsphase
1 |Arbeiten Universitat des Saarlandes Campuserweiterung
2 | Arbeiten Ehemaliges Becolingelande In der Planungsphase
3 | Arbeiten Polizeikaserne (Mainzer Strae) |In der Planungsphase; Wettbewerb
4 | Arbeiten Neuer Grolmarkt am Osthafen In der Umsetzung
5 | Arbeiten QuellenstralBe In der Planungsphase (Siehe Wohnen 8)
6 |Arbeiten Triererstrale In der Planungsphase/lIm Bau
7 | Arbeiten Muhlenviertel Potenzial (Siehe Wohnen 9)
8 | Arbeiten Messegeléande Konkretisierung Potenzialflache FNP;
Aufstellungsbeschluss
9 | Arbeiten Brebacher Ohr Potenzial; Voruntersuchung
1 |Einkaufen Mobel Martin Osthafen In der Planungsphase

Tabelle 1:  Erlauterung Baugebiete Wohnen, Arbeiten, Einkauf

Insgesamt weist Saarbriicken rund 110.000 Arbeitsplatze aus, die von sozialversicherungs-
pflichtig Beschéftigten genutzt werden. Davon werden rund 72.000 Arbeitsplatze von Einpend-
lern genutzt. Rund 38.000 der Beschaftigten kommen aus Saarbriicken. Aus Saarbriicken pen-
deln taglich rund 19.000 Pendler aus®.

Vergleicht man die Pendlersalden Saarbiickens mit den benachbarten Gemeinden, so ist fest-
zustellen, dass Saarbriicken einen hohen Einpendlerstrom hat, die Gbrigen Gemeinden, mit ein-
zelnen Ausnahmen eher einen hdheren Auspendleranteil besitzen (siehe nachfolgende Abbil-
dung).

5 Stand 30.06.2014; Statistisches Amt Saarland (https://www.saarland.de/61399.htm)
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Pendlersalden im Jahr 2014
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Quelle: Statistisches Amt Saarland (https://www.saarland.de/61399.htm)
Abbildung 3: Pendlersalden Saarbriicken und der angrenzenden Gemeinden im Jahr 2014

Die hohe Bedeutung Saarbriickens fiir die gesamte Region als wichtiger Arbeitsstandort wird
auch aus dem Siedlungsachsenkonzept im Regionalverband Saarbriicken ersichtlich. Es ist ein-
deutig eine klare Ausrichtung der Achsen 1. und 2. Ordnung auf Saarbriicken festzustellen
(siehe nachfolgende Abbildung)®. Auf diesen Achsen befinden sich die Gibergeordneten Schie-
nenverkehrsnetze.

6 aus: Amtsblatt des Saarlandes vom 14.07.2006, Anlage 3
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Zentrale Orte und Raumordnerische
Siedlungsachsen
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Quelle: Landesentwicklungsplan Siedlung 2006
Abbildung 4: Zentrale Orte und raumordnerische Siedlungsachsen im Regionalverband Saarland

3.2 OPNV-Angebot

Im folgenden Kapitel wird das derzeitige OPNV-Angebot beschrieben. Hierbei werden die Daten
aufgenommen, die fr den Nahverkehrsplan Saarbriickens interessant und notwendig sind.

3.2.1 Schiene (SPNV / Eisenbahn)

Das SPNV-Schienennetz ist radial auf den Hauptbahnhof von Saarbriicken ausgerichtet. Der
Hauptbahnhof stellt die Verknipfung zwischen allen SPNV-Strecken dar. Die Schienenstrecken
sind:

= KBS 670: Saarbriicken - Mannheim (Regional- und Fernverkehr)
= KBS 674: Saarbrucken - Pirmasens (Regionalverkehr)
= KBS 680: Saarbriicken - Mainz (Regionalverkehr)

= KBS 681: Saarbriicken - Lebach-Jabach / Neunkirchen (Regionalverkehr tiber Illingen
beziehungsweise Schiffweiler)

= KBS 682: Saarbiicken - Forbach (Regional- und Fernverkehr)
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= KBS 684: Saarbilicken - Strasbourg (Regionalverkehr)

= KBS 685: Saarbiicken - Trier (Regionalverkehr)
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Abbildung 5: Das SPNV-Netz in Saarbrucken

Neben dem Hauptbahnhof bestehen in Saarbiicken sieben weitere Haltepunkte, die vom Regio-
nalverkehr angefahren werden. Darliber hinaus bestehen mit Luisenthal und Rentrisch zwei
weitere Haltepunkte, die direkt an der Stadtgrenze liegen. Der Fernverkehr (auch internationaler
Verkehr) nutzt lediglich den Hauptbahnhof als Halt.

Je nach Bedeutung und Nutzungsintensitat der Strecke werden im Regionalverkehr zwischen
einer und 6 Fahrten pro Stunde und Richtung in der Hauptverkehrszeit angeboten, wobei nicht
alle Haltepunkte von allen Ziigen angefahren werden. Dieses Fahrtenangebot wird auf3erhalb
der Hauptverkehrszeiten reduziert, ist aber in den meisten Féllen vertaktet (siehe nachfolgende
Abbildung).

Im landesweiten Rahmenprogramm fur den SPNV im Saarland gibt es eine Rahmenvereinba-
rung zwischen dem Land und der DB AG. Hierin ist vereinbart, dass im Raum Saarbriicken die
Haltepunkte Bibingen und Gudingen (ausschlie3lich Halt der Stadtbahn) modernisiert und bar-
rierefrei ausgebaut werden (Beginn mit Planung und Bau).
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Abbildung 6: Das SPNV-Netz und das Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit

3.2.2 Stadtbahn

Neben dem im vorherigen Kapitel beschriebenen SPNV in Saarbriicken wird der OPNV durch
die Nord-Sud-fuhrende Stadtbahn im Schienenverkehr bestimmt. Die Stadtbahn verkehrt seit
Oktober 2014 zwischen Lebach-Jabach und Sarreguemines, wobei sie im Abschnitt zwischen
Walpershofen/Etzenhofen und Romerkastell als StraRenbahn verkehrt und den Hauptbahnhof
und die Innenstadt direkt bedient. Im Abschnitt zwischen Riegelberg Sitid und Brebach Bahnhof
verkehrt sie in der Hauptverkehrszeit im 7,5-Minuten-Takt. Dieser wird nach Heusweiler auf ei-
nen 15-Minuten-Takt ausgediinnt. Nach Lebach erfolgt eine Ausdiinnung auf einen 30-Minuten-
Takt. Ebenso nach Siden ab Brebach Bahnhof bis nach Kleinblittersdorf. Zwischen Kleinblit-
tersdorf und Sarreguemines verkehrt die Stadtbahn in der Hauptverkehrszeit im 30-Minuten-
Takt. Die Busverkehre sind auf das Verkehrsangebot der Stadtbahn abgestimmt, so dass Stadt-
bahn und Stadtbus ein Gesamtnetz darstellen.

In der nachfolgenden Abbildung werden die Streckenfiihrung, die Haltestellen und das Fahrten-
angebot in der Hauptverkehrszeit dargestellt.
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Abbildung 7: Das Stadtbahnnetz und das Fahrtenangebot in der Hauptverkehrszeit

3.2.3 Regionale Buslinien

Der Schienenverkehr deckt nicht alle wesentlichen Relationen zwischen Saarbriicken und der
Region im OPNV ab. So existieren im gesamten Saarland 14 RegioBus-Linien, die wichtige
Zentren vertaktet miteinander verbinden und von landesweiter Bedeutung sind. Sie liegen in der
Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland (ZPS). Bezogen auf
Saarbricken existieren zwei RegioBus-Linien, die auf wichtigen Achsen (siehe Siedlungsach-
senkonzept des Regionalverbandes Saarbriicken) die Region mit Saarbriicken vertaktet verbin-
den:

= R10 Mimbach — Blieskastel — Saarbriicken Flughafen — Saarbriicken Hauptbahnhof
» R13 Bisten — Uberherrn — Saarbriicken Hauptbahnhof

Zwischen Hombourg Haut, Freyming-Merlebach und Saarbriicken besteht die grenziiberschrei-
tende Linie MS, ebenfalls in Aufgabentragerschaft des ZPS. Diese Linie verkehrt jedoch nicht
vertaktet. Mit insgesamt 10 Fahrten pro Tag in beide Richtungen ist sie auf die Schiiler- und
Pendlerstrome von und nach Saarbriicken ausgerichtet.
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Zudem verkehrt zwischen Luxembourg und Saarbricken eine grenziiberschreitende Express-
Buslinie. Werktags wird diese Verbindung in Aufgabentragerschaft des GroRherzogtums Lu-
xembourg 15 Mal pro Richtung mit Verdichtungen in den Spitzenstunden angeboten. Am Wo-
chenende verkehren ebenfalls einige Fahrtenpaare.

Der wichtigste Verkniipfungspunkt mit dem stadtischen OPNV ist der Hauptbahnhof. Nachgela-
gert bestehen am Landwehrplatz Umsteigemdglichkeiten mit der R10. In der nachfolgenden Ab-
bildung sind diese regionalen Buslinien abgebildet.

Linien

= getaktet

== == nicht getaktet

=== Saarbahn

== RegioBus-Linie
Moselle-Saar

—— Saar-Lux

Abbildung 8: Buslinien von landesweiter oder regionaler Bedeutung fiir Saarbriicken

Neben den vier beschriebenen tibergeordneten regionalen Buslinien, bestehen fir den regiona-
len Nahbereich zwischen Saarbriicken und den angrenzenden Gemeinden weitere Busverbin-
dungen. Es handelt sich um vertaktete und nicht vertaktete Verkehre. Die nicht vertakteten Ver-
kehre sind hauptsachlich auf den Schiler- und Berufsverkehr ausgerichtet.

Die wichtigsten Verkniipfungspunkte mit dem stadtischen OPNV sind:
= Pariser Platz
= Hauptbahnhof
= Johanneskirche / Rathaus

= Dudoplatz
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» Universitat
= [andwehrplatz
= Romerkastell

In der nachfolgenden Abbildung sind die regionalen Buslinien abgebildet.
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Abbildung 9: Das kleinrdumige Regionalbuskonzept fir Saarbriicken

Die Linien 170, 506 und 568 befinden sich in der Aufgabentragerschaft des Saarpfalz-Kreises.
Far die Linien 132, 150, 160, 166, 172 und 175 ist der Zweckverband Personennahverkehr auf
dem Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken (ZPRS) zustandig. Aufgabentrager fir die Li-
nie 321 ist der Landkreis Neunkirchen. Die Linie 473 steht in der Aufgabentragerschaft des
Landkreises Saarlouis. Alle Planungen fiir diese Linien sind mit den genannten federfihrend zu-
stéandigen Aufgabentrdgern abzustimmen.

Ziele und MalRnahmen, die im Entwurf des dritten Nahverkehrsplans fur diese Buslinien zu fin-
den sind, sind:

= Aufrechterhaltung des Angebotes
= Bericksichtigung des Ausbaus der Stadtbahn

= Vermeidung von Parallelverkehr
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= Fahrplanabstimmung / Verknupfung
= Berlcksichtigung Schilerverkehr

Neben den Linienkonzepten in den beiden vorherigen Abbildungen bestehen aus dem stadti-
schen Busnetz weitere Verflechtungen zwischen der Landeshauptstadt Saarbriicken und den
angrenzenden Gemeinden (siehe nachstehende Abbildung). Diese Linien stehen in der Aufga-
bentragerschaft der Stadt Saarbriicken.

Es handelt sich um die vertakteten Linien 108 und 120, die zurzeit von der Saarbahn GmbH
und die Linie 110, die als Gemeinschaftslinien von der Saarbahn GmbH und den Vélklinger Ver-
kehrsbetrieben betrieben werden. Zu diesen Linien bestehen Erganzungslinien fur den Schiler-
verkehr. Der NVP beschreibt bei den Linien 103 und 104 den vorlaufigen Planungsstand ab
01.09.2019. Bis zum 31.08.2019 verkehren beide Linien bis Sulzbach (103) beziehungsweise
Spiesen (104). Sofern die Aufgabentragerschaft fir beide Linien vom zustandigen Aufgabentra-
ger auf die Landeshauptstadt Gibertragen wird, bleibt der bisherige Linienverlauf in dem Ab-
schnitt, fur den die Ubertragung gilt, bestehen, und wird in das Liniennetz (ibernommen.

Zwischen Saarbriicken und Forbach besteht mit der Linie 30 eine grenzlberschreitende Verbin-
dung, die in Kooperation von Saarbahn und Forbus seit den 70er Jahren mit Erfolg betrieben
wird.

In der nachfolgenden Abbildung sind diese Linien einschlief3lich der vorher beschriebenen Li-
nien dargestellt.
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Linien

— getaktet

== == nicht getaktet
== Saarbahn
= RegioBus-Linie

Moselle-Saar

== Regional-Bus
I

Stadtbus

- S

=

D i LS
4 Forbach Bhf*

?

Abbildung 10: Stadtische Linien im Regionalverkehr

Diese Linien sind Teil dieses Nahverkehrsplans. Mogliche Anderungen am Linienweg bezie-
hungsweise Angebot werden in den folgenden Kapiteln beschrieben.

3.24 Stadtbus

Der OPNV in Saarbriicken erfolgt neben dem Schienenverkehr der Saarbahn (Stadtbahn) und
den regionalen Buslinien hauptséachlich durch 35 stadtische Buslinien sowie 4 Linien, welche
ausschlieRlich am Sonntagmorgen fahren. Das Busnetz ist radial auf die Stadtbahnstrecke be-
ziehungsweise den Hauptbahnhof und das Rathaus ausgerichtet und fungiert damit unter ande-
rem als Zubringerverkehr zu der zentralen Achse der Stadtbahn. ErschlieBungslinien und Orts-
buslinien ergdnzen das Netz.

Das Busnetz lasst sich wie folgt beschreiben:
= Vertaktetes Fahrtenangebot
= Bej Linienlberlagerung Vertaktung auf der Strecke sofern realisierbar
= Fahrten an allen Verkehrstagen

= Beibehaltung des Linienweges uber den gesamten Tag (kleinere Ausnahmen maglich
wie zum Beispiel auf der Linie 134 und an Tagesrandzeiten)
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= Bedienungsbeginn ca. 04:00 Uhr

= Bedienungsende ca. 01:30Uhr
Im Anhang ist mit Fahrplanstand 2017 je Linie ein Liniensteckbrief vorhanden. Er beschreibt je
Linie:

= |inienweg

= Betriebszeiten

= Fahrtenangebot je Verkehrstag und Verkehrszeit

= Besonderheiten

In der Summe werden 7,024 Mio. Buskilometer pro Jahr gefahren. Hierin enthalten ist nach ak-
tuellem Stand und Schiilerzahlen im E-Wagenangebot 0,232 Mio. Buskilometer pro Jahr gefah-
ren. In der Ferienzeit und vorlesungsfreien Zeit werden zur Spitzenstunde 106 Fahrzeuge ein-
gesetzt. Diese erhdhen sich auf 152 Fahrzeuge wéhrend der Schultage mit Vorlesungen. Far
den Stadtbahnbetrieb werden zwischen Rémerkastell und Heinrichshaus (bzw. BOStrab-Ab-
schnitt) 0,702 Mio. Kilometer pro Jahr gefahren.

Dieses E-Wagenangebot wird in einem engen Zeitraum an den Werktagen (Montag-Freitag) er-
bracht. Eine Uberpriifung und Anpassung des E-Wagenangebotes (beispielsweise fiir Bedarfs-
anderungen von Schulen) ist nach Vorliegen der Voraussetzungen mit Zustimmung des Aufga-
bentragers maoglich.

3.3 Verknipfungspunkte

Verkniipfungspunkte stellen einen wesentlichen Baustein im Verkehrssystem OPNV dar. Im
Folgenden werden die Verknipfungspunkte zum IV und Radverkehr beschrieben. Zudem wer-
den die wichtigsten Verknuipfungspunkte zwischen den OPNV-Linien aufgefiihrt.

3.3.1 OPNV-Linien

In den vorherigen Kapiteln wurden schon Verkniipfungspunkte zwischen den OPNV-Linien ge-
nannt, sofern sie auf dem Stadtgebiet Saarbriicken liegen und die Region mit der Stadt im
OPNV verkniipfen. Diese sind:

= Hauptbahnhof (Stadtbahn«< Stadtbus < Regionalbahn/Fernverkehr regionale Buslinien
< RegioBus < Moselle-Saar Bus < Saar-Lux-Bus)

= Pariser Platz (Stadtbahn « Stadtbus < regionale Buslinien)

= | andwehrplatz (Stadtbahn < Stadtbus < regionale Buslinien «+ RegioBus)
= Romerkastell (Stadtbahn < Stadtbus < regionale Buslinien)

= Dudoplatz (regionale Buslinien « Stadtbus)

= Brebach Bahnhof (Stadtbahn < Stadtbus)
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= Johanniskirche / Rathaus (Stadtbahn < Stadtbus~ regionale Buslinien)
= Rabbiner Rlf Platz (regionale Buslinien « Stadtbus)

Dariiber hinaus existieren vier weitere wichtige Verknupfungspunkte au3erhalb der Landes-
hauptstadt Saarbriicken, tiber die die Region mit dem stadtischen OPNV (Stadtbahn) optimal
verknupft ist:

= Heusweiler Markt (Stadtbahn < regionale Buslinien)
= | ebach Bahnhof (Stadtbahn « regionale Buslinien @ RegioBus < Regionalbahnen)
= Riegelsberg Sid (Stadtbahn < regionale Buslinien)

= Kleinblittersdorf Bahnhof (Stadtbahn « regionale Buslinien @ RegioBus < Biosphéren-
bus)

3.3.2 Park and Ride (P+R)

Neben der OPNV-internen Verkniipfung ist ebenso die Verkniipfung mit dem IV wichtig (P+R).
P+R-Platze bestehen an den Haltepunkten des Eisenbahnverkehrs, sofern Flache zur Verfu-
gung steht. Weiter existieren entlang der Stadtbahn Haltestellen P+R-Anlagen, die auch im In-
ternet auf der Seite der Saarbahn aufgelistet sind. Es handelt sich um:

= |m Stadtgebiet Saarbriicken

= Brebach: ca. 90 Platze (Erweiterung in Planung)
= Heinrichshaus: ca. 75 Platze
= Bibingen: ca. 100 Platze
= Burbach: ca. 32 Platze

= Aulerhalb Stadtgebiet Saarbriicken

= Kleinblittersdorf: ca. 40 Platze
= Riegelsberg Sud: ca. 70 Platze
= Riegelsberg Glchenbach: ca. 10 Platze
= \Walpershofen/Etzenhofen: ca. 40 Platze
= Heusweiler Schulzentrum: ca. 70 Platze
= Heusweiler Kirschhof: ca. 40 Platze
= Eiweiler Nord: ca. 30 Platze
= | andsweiler Sud: ca. 15 Platze

Insgesamt stehen somit rund 612 P+R-Platze zur Verfigung. Die Nutzung dieser Platze ist kos-
tenfrei. An Bushaltestellen existieren keine P+R-Anlagen.
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3.3.3 Bike and Ride (B+R)

Eine starkere Verkniipfung der Verkehrsmittel im Umweltverbund (OPNV und Fahrrad) wird
zum einen durch die Mitnahmemaéglichkeit von Fahrradern im OPNV ermdglicht (siehe auch Ka-
pitel 5) und zum anderen durch den Aufbau von B+R-Anlagen. Durch diese MaRnahme kann
der OV-Kunde schneller zu Haltestellen beziehungsweise zu Zielen gelangen und somit den
OPNV als alternatives Verkehrsmittel fiir seinen Weg nutzen.

Laut Bestandsanalyse VEP 2030 existieren bisher keine ausgewiesenen Stellplatze fur B+R in
Saarbriicken. Aber es verfligen mehrere Bus- und Bahnhaltestellen Giber Radabstellanlagen.
Am Hauptbahnhof gibt es derzeit insgesamt ca. 25 abschlie3bare Boxen an zwei Standorten
(Vorplatz und Nordeingang). Neben Bibingen und Gidingen (Umbau in Planung) gibt es auch
Uberdachte Abstellanlagen in Brebach. Geplant sind weitere Boxen am Ostbahnhof und eine
Reaktivierung der Boxen in Burbach am Bahnhof. Die Landeshauptstadt Saarbriicken strebt an,
bei UmbaumaRnahmen (barrierefreier Ausbau von Haltestellen) Radabstellanlagen an Halte-
stellen (wenn die notwendige Flache vorhanden ist) einzurichten. Ein Fahrradverleihsystem
existiert in Saarbriicken nicht, aulRer einer ,Call a Bike“-Station der DB am Hauptbahnhof.

3.34 Car-Sharing

Gemal dem VEP 2030 ist CarSharing in Saarbriicken hauptsachlich im Innenstadtbereich (Sta-
tionen von Cambio und e-Mobil-Saar) und am Flughafen vertreten (Flinkster (DB)). Cambio be-
treibt sieben zentral gelegene Stationen mit 21 Autos in Saarbriicken, darunter ein Elektroauto:

= | andwehrplatz

= Richard-Wagner-Stralie
= Martin-Luther-Stral3e
= Mainzer Stral3e

= Nanteser Platz

= GutenbergstralRe

= Quartier Eurobahnhof

3.4  Nachfrage im OPNV und IV

In den vergangenen Jahren wurden im Bereich der Landeshauptstadt Saarbriicken mit Bus und
Stadtbahn folgende Beférderungszahlen erreicht:

= 2011: 43,7 Mio. Fahrgaste pro Jahr
= 2012: 43,3 Mio. Fahrgaste pro Jahr
= 2013: 43,9 Mio. Fahrgaste pro Jahr
= 2014: 43,8 Mio. Fahrgaste pro Jahr
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= 2015: 42,5 Mio. Fahrgéste pro Jahr
= 2016: 42,6 Mio. Fahrgaste pro Jahr

Den Siedlungsbereich mit dem gréRten OPNV-Aufkommen stellt die Innenstadt dar, gefolgt von
der Universitat. In der nachfolgenden Abbildung werden die wichtigen OPNV-Aufkommensge-
biete grafisch dargestellt.
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Abbildung 11: OPNV - aufkommensstarke Bezirke (Einteilung der Verkehrszellen gemal Verkehrsmodell)

Ein ahnliches Bild zeigt sich auch bei den Streckenbelastungen. Hier stellen die auf die Stadt-
bahnstrecke ausgerichteten OPNV-Verkehrsachsen das Hauptnetz des OPNV dar. Auf den Bin-
nenrelationen in Saarbriicken wird vorrangig der Bus genutzt. Bei den Uber die Stadtgrenze hin-
ausgehenden Hauptachsen ist das OPNV-Hauptverkehrsmittel der Schienenverkehr (Stadtbahn
oder Eisenbahn). In der nachfolgenden Abbildung wird die Nutzungsintensitat auf den OPNV-
Achsen aufgezeigt.
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Abbildung 12: Nutzungsintensitat auf den OPNV-Achsen je Verkehrssystem

Fur den VEP beziehungsweise zur Erstellung des Verkehrsmodells wurde im Jahr 2010 eine
Haushaltsbefragung durchgefuihrt. Hierbei wurden auch die Wege mit dem Rad und zu Fuf er-
mittelt. Zudem beschréankt sich das Erhebungsgebiet auf die Landeshauptstadt Saarbriicken.
Danach ergibt sich zwischen den vier Verkehrsmitteln folgender Modal Split:

= FulBwege: 23%
= Rad: 4%
= |V 56%
= OPNV: 17%

Dem VEP 2030 ist eine detaillierte Darstellung und Analyse der Modal Split-Werte zu entneh-
men.
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4 Anforderungsprofil

Mit der Festlegung des Anforderungsprofils als Basis fur den Nahverkehrsplan und der damit
verbundenen Definition eines Zielzustandes fiir den OPNV wird die Grundlage zur Analyse und
zur Definition von MalBhahmen geschaffen. Im Anforderungsprofil werden verkehrliche Ziele
und Angaben zur angestrebten OPNV-Quialitét definiert. Dieser Katalog stellt einen verbindli-
chen Rahmen fiir die kiinftige Ausgestaltung des OPNV dar.

Die Auswabhl der Kriterien und die Mindeststandards wurden im projektbegleitenden Arbeits-
kreis, den Interessensvertretern und den politischen Gremien diskutiert und festgelegt. Dabei
wurden Erfahrungswerte hinsichtlich der Mindestanforderungen in Raumen vergleichbarer
Raumstruktur zu Grunde gelegt. Ziel ist die Entwicklung einer Rahmenkonzeption zur Bedie-
nungs-, Verbindungs- und Beftérderungsqualitat.

Auf dieser Basis werden die Mindestanforderungen insbesondere im Bereich der Bedienungs-
und Verbindungsqualitat differenziert nach Ra&umen und Verkehrszeiten und in Abhangigkeit
von der Raumstruktur und der Gesamtverkehrsstarke festgelegt. Dabei gilt, dass Qualitatskrite-
rien operational und damit Gberprifbar sein missen.

Fur die einzelnen Merkmale werden Standards definiert, um einerseits die Ziele der angestreb-
ten OPNV-Qualitat festzulegen und um andererseits das bestehende Angebot konkret untersu-
chen zu kdnnen und MaBnahmen abzuleiten. Daher kdnnen die Merkmale in zwei Gruppen ein-
geteilt werden, die im Nahverkehrsplan unterschiedlich zu behandeln sind (siehe nachfolgende
Tabelle):

= F{r einen Teil der Merkmale werden auf Basis der vorgegebenen Standards Schwachstellen
im OPNV-Angebot analysiert und darauf aufbauend MaRnahmen definiert. Weitestgehend
lassen sich diese Merkmale anhand von Messgréf3en quantitativ beschreiben, wie zum Bei-
spiel Bedienungshaufigkeit anhand von Fahrtenzahlen auf definierten Relationen oder die
Schnelligkeit anhand von Reisezeiten.

= Andere Merkmale wie Sauberkeit, Sicherheit, Anforderungen an das Personal, Haltestellen-
ausstattung oder Fahrzeugausstattung lassen sich qualitativ beschreiben. Hier werden Stan-
dards, die als Ziel fiir die weitere Entwicklung des OPNV dienen sollen, definiert.
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Definition von Stan- Standards sind Basis
Kategorie Merkmal dards fir die weitere flir Schwachstellen-
OPNV-Entwicklung analyse
ErschlieBung - Ful3laufiger Ein- . ‘ i
zugsbereich der Haltestellen L
Angebotsqualitat
Anschlussqualitat e
Zeitliche Erreichbarkeit ausge- “
wabhlter Zielgebiete .
Verbindungsqua- L ( -
Umsteigehéaufigkeit
e ( v
Bedienungshaufigkeit " 0
Fahrzeugausstattung \
Haltestellenausstattung \
Fahrgastinformation / Kommuni- ¢
Bedienungsquali- | kation
tat
Personal e
Barrierefreiheit generell \
Standards im Schulerverkehr e

Tabelle 2:  Einteilung der Merkmale zur angestrebten OPNV-Qualitat hinsichtlich ihrer Beriicksichtigung
im NVP

Im Folgenden werden fiir die quantifizierbaren Merkmale des Anforderungsprofils Messgréf3en
festgelegt, fur die weiteren Merkmale werden Kriterien benannt.

Bei der Festlegung aller Mindestanforderungen ist auf die Wirtschaftlichkeit des Angebots im
OPNV zu achten. Unter Beriicksichtigung der Haushaltslage muss daher sichergestellt werden,
dass die Verkehre weiterhin wirtschaftlich verkehren kénnen.
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4.1 Angebotsqualitat

4.1.1 FuBlaufiger Einzugsbereich der Haltestellen

Zur Gewabhrleistung der ErschlieBung werden Richtwerte fir Einzugsradien der Haltestellen de-
finiert. Hierbei werden zunéchst keine topographischen Besonderheiten berticksichtigt, die ein
schnelles Erreichen der Haltestelle trotz geringem Einzugsradius verhindern (zum Beispiel Stei-
gungen, umwegige FuBwegfiuhrung, Querung von StraRen, Bahnstrecken oder Flusslaufen).
Dies wird dann in der Schwachstellenanalyse im Einzelfall berlicksichtigt.

Zur Verifizierung der Analyse werden zwei Formen zur Untersuchung der Einzugsbereiche der
Haltestellen herangezogen. Zunachst wird das bestehende OPNV-Netz auf seine Geschlossen-
heit hinsichtlich der Einzugsbereiche entlang der bestehenden Linienfihrung untersucht. Hierzu
werden die maximal zulassigen Luftlinienradien zwischen den Haltestellen in Abh&angigkeit von
ihrer Funktion wie folgt definiert:

Einzugsbereich Bus StraRenbahn
Stadtisches Gebiet 300m 500m
Begriindete Ausnahmen sind zuléssig.

Mindestens 80% der Einwohner der Teilflache sollen im Einzugsbereich von Haltestellen liegen.

Im zweiten Schritt wird eine flachendeckende Auswertung der Haltestelleneinzugsbereiche vor-
genommen. Fur diese Analyse werden folgende Luftlinienradien angesetzt:

Einzugsbereich Bus StralRenbahn SPNV

Gebiete mit zentralen
stadtischen Funktionen 300m 500m 1000m

Gebiete ohne zentrale
stadtische Funktionen 400m 500m 1000m

Begriindete Ausnahmen sind zuldssig.

Mindestens 80% der Einwohner der Teilflache sollen im Einzugsbereich von Haltestellen liegen.

Begriindete Ausnahmen kénnen sein:

®» Sijedlungsflachen mit sehr niedriger Bebauungsdichte oder geringer GréRe, wo das OPNV-
Potenzial daher sehr gering ist

= Gewerbe- und Industrieflachen sind nicht befahrbar oder weisen nur sehr wenige Beschéf-
tigte oder Besucher auf

= Sijedlungsteile sind aufgrund topografischer oder baulicher Gegebenheiten nicht befahrbar
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Eine Begriindung muss dargestellt werden, wenn der Ort nicht befahren wird.

Die Festlegung dieser Werte geschieht zunachst unabhangig von der Haufigkeit eines Ver-
kehrsangebots an den entsprechenden Haltestellen. Zu welchen Zeiten die jeweiligen Sied-
lungsraume durch den OPNV zu erschlieRen sind, ist abhangig von der jeweiligen Raumstruktur
und den OPNV-Potenzialen.

4.2 Verbindungsqualitat

Bei der Definition von Mindeststandards in der Verbindungsqualitat handelt es sich um Unter-
grenzen, die es gilt nicht zu unterschreiten. Werden diese unterschritten, so sind entsprechende
MaRnahmen vorzunehmen. Das in Saarbriicken bestehende OPNV-Angebot wird im Wesentli-
chen durch die in den Liniensteckbriefen (siehe Anhang) enthaltenen Linien und Angebote be-
schrieben. Die hierin beschriebenen Linienwege, Fahrtenangebote und aus dem Fahrplan be-
kannten Fahrzeiten sind neben den Mindeststandards zudem einzuhalten.

421 Zeitliche Erreichbarkeit wichtiger Ziele

Hinsichtlich der Erreichbarkeit werden maximale Beférderungszeiten definiert, innerhalb derer
vom Wohnort der Fahrgéste aus den zugehérigen Versorgungszentren mit dem OPNV erreich-
bar sein sollen:

Maximale Beforderungszeit (Fahrzeit + Umsteigezeiten):

Stadtisch, zentrale Ziele* 30 Minuten**
Stadtisch, dezentrale Ziele*** 30 Minuten
Sonderfall: von den DB-Haltepunkte zum Hauptbahnhof < 10 Minuten

* Innenstadt, Hauptbahnhof, Uni, HTW, Kliniken, Regierungsviertel
** |n einzelnen Ausnahmefallen kann hiervon abgewichen werden (méglicher Grund: zeitliche Entfernung)

*** Burbach, Dudweiler, Brebach

Als Kriterium wird die Beforderungszeit (Summe aus Fahrzeiten im Fahrzeug und notwendigen
Umsteigezeiten) und nicht die Reisezeiten (Beférderungszeit zuziiglich Zu- und Abgangszeit)
herangezogen, da diese eine klare Trennung von der ErschlieBung ermdglicht. Bei den Analy-
seergebnissen kommen so gezielt die Fahrzeiten und Anschlussabstimmungen zum Tragen.

4.2.2 Umsteigeh&aufigkeit zu wichtigen Zielen

Jede wichtige Fahrtbeziehung sollte so direkt wie moglich erfolgen. Umsteigevorgange kénnen
jedoch insbesondere erforderlich werden, wenn ein Wechsel zwischen Buslinien mit verschie-
dener Funktion (Zubringerlinien - Hauptachse) oder zwischen Verkehrssystemen (Bus -
Schiene) notig ist. Der Systemwechsel ermdglicht dem Fahrgast eine Teilstrecke seines Weges
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auf der Schiene zurtickzulegen (StraRenbahn, SPNV-Strecken), was einer grol3eren Attraktivitat
dient. Der Bus dient hier vorrangig als Zubringersystem. Folgende wichtige Ziele werden hin-
sichtlich der bendétigten Umsteigevorgéange, von den Haltestellen ausgehend, untersucht:

Erreichbarkeit Zentrum

Die Innenstadt und der Hauptbahnhof sollen méglichst umsteigefrei, maximal jedoch mit einem
Umstieg, von Uberall aus erreichbar sein. Ausnahmen sind Umsteigevorgénge, die durch die
Funktionen der Linien, einen Systemwechsel oder den Richtungsbetrieb einzelner Haltestellen
bedingt sind. Gleiches gilt fiir die Ziele Universitat, HTW Standort Gobenstralle und das Regie-
rungsviertel.

Erreichbarkeit der Zentren

Die einzelnen Stadtteilzentren sollen in der Regel direkt aus den, gemaR ihrer Versorgungs-
funktion, zugeordneten Gebieten erreichbar sein. Die gleiche Systematik ist auf die Kliniken an-
zuwenden.

Erreichbarkeit des Campus GobenstralRe

Der zentrale Campus der HTW in Alt-Saarbriicken soll von allen anderen stadtischen Standor-
ten der HTW direkt erreichbar sein, wobei davon auszugehen ist, dass der HTW-Standort Rast-
pfuhl kinftig wegfallen wird.
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4.2.3 Bedienungshaufigkeit

Die Bedienungshaufigkeit nimmt innerhalb der verschiedenen Qualitditsmerkmale eine Schliis-
selstellung ein. Aus diesem Grund wird im Nahverkehrsplan ein komplexerer Ansatz gewahilt,
um eine quantitative Erfassung und Prifung der Bedienungshaufigkeit zu ermdéglichen. Hierflr
werden zunéchst anhand der Haltestellen im Stadtgebiet Saarbriicken Verkehrsachsen defi-
niert. Diese bilden ein hierarchisches Netz und werden mit abnehmender Zentralitat mit Haupt-,
Neben- und ErschlieBungsstrecken bezeichnet (siehe nachfolgende Abbildung). Dieses Kon-
zept ermdglicht eine raumliche Kategorisierung der Fahrtenanzahl.
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Abbildung 13: Verkehrsachsen als Grundlage zur Bemessung der Bedienungshaufigkeit

Die Verkehrsachsen werden mit der Definition von Verkehrszeiten um eine zeitliche Kompo-
nente erweitert. Die gesamte Betriebszeit wird in Haupt-, Neben- und Schwachverkehrszeit je
Tagesart unterteilt.

Nachfolgende Tabelle definiert die Verkehrszeiten ausgehend von den generalisierten Betriebs-
zeiten. Diese stellen die Grundlage fiir die Vorgaben und Analysen des OPNV-Angebotes dar.
Da die Verkehrs- und Betriebszeiten nicht tiber alle Linien einheitlich sind, werden diese detail-
liert je Linie in den Liniensteckbriefen im Anhang definiert.

Verkehrszeiten

Montag - Freitag

Hauptverkehrszeit 6:30 - 9:00, 14:00 - 20:00
Nebenverkehrszeit 5:30 - 6:30, 9:00 - 14:00
Schwachverkehrszeit 5:00 - 5:30, 20:00 - 1:00
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Verkehrszeiten

Samstag

Nebenverkehrszeit 9:00 - 20:00
Schwachverkehrszeit 5:00 - 9:00, 20:00 - 1:00
Sonntag

Schwachverkehrszeit 7:30 - 1:00

Tabelle 3: Definition der Verkehrszeiten

Bei besonderen Anléssen (z.B. verkaufsoffener Sonntag, GroRveranstaltungen etc.) wird von
der vorstehenden Definition der Verkehrszeiten abgewichen.

Im Weiteren lassen sich mit Hilfe der Raum-Zeit-Kategorisierung eine Anzahl von Mindestfahr-
ten fur Verkehrszeit und Achsentyp festlegen, welche je Stunde in Lastrichtung zu erfolgen ha-
ben. Fur ausgewahlte Stundengruppen ist in der Analyse ein grafischer Abgleich von geforder-
ter und tatsachlich stattfindender Fahrtenhaufigkeit moglich.

Richtwerte fiir die Anzahl an Fahrten werden anhand der Aul3er-Haus-Aktivitaten der Bevolke-
rung hergeleitet. Es werden vier Aktivitaten unterschieden:

= Ausbildung: Wege von und zur Schule oder zum Ausbildungsort. Sie haben in der Regel
ein hohes OPNV-Aufkommen und sind zeitlich und raumlich gut biindelbar.

= Beruf: Wege von und zur Arbeitsstelle. Hier ist aufgrund der Verflgbarkeit von Pkw das Auf-
kommen geringer, dennoch besteht zu den Arbeitsplatzzentren ein raumlich und teilweise
auch zeitlich gut bundelbares Aufkommen.

® Versorgung: Wege zu Einkaufszwecken, Erledigungen bei Amtern und Behérden, Arztbesu-
che und ahnliches. Sie sind weniger bindelbar und finden GroR3teils aul3erhalb der Zeiten
statt, in denen der Schiler- und Berufspendlerstrom bedient wird. Die zeitlichen Vorgaben
sind unterschiedlich und die Ziele kdénnen wechseln, je nachdem, ob zum Beispiel Behdorden,
Facharzte, Fachgeschéafte oder Supermarkte aufgesucht werden.

= Freizeit: Wege zu Freizeitaktivitaten. Diese sind in der Regel kaum bundelbar. Sie kdnnen
zu unterschiedlichen Tageszeiten liegen und bilden den Schwerpunkt der Wege am Abend
und am Wochenende, vor allem am Sonntag. Die Ziele reichen von abendlichen Besuchen
der Zentren Uber Besuche in anderen Orten bis hin zu Wander- oder Fahrradausfliigen
fernab der Zentren.

Der OPNV kann aus wirtschaftlichen Griinden nicht alle Mobilitatsbedirfnisse in gleichem MaRe
befriedigen. Im Bereich Ausbildung und Beruf, in dem taglich gleiche Wege zur gleichen Zeit
durchgefuihrt werden und die Nachfrage gebundelt auftritt (vor allem im Schulerverkehr), kann
am ehesten ein attraktives Angebot geschaffen werden. Im Bereich Versorgung und starker
noch im Bereich Freizeit liegen raumlich und zeitlich sehr differenzierte Fahrtwiinsche vor, so
dass nicht Uberall und jederzeit ein gleichwertiges Angebot geschaffen werden kann.

Unter Beriicksichtigung dieser Aktivitaten und der rAumlichen Lage der oben beschriebenen
Verkehrsachsen werden folgende Fahrtenhaufigkeiten gefordert:
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Hauptverkehrszeit

Nebenverkehrszeit

Schwachverkehrszeit

Hauptstrecke 6 4 2
Nebenstrecke 4 2 2
Erschlieung 2 1 1

Tabelle 4;: Geforderte Fahrtenhaufigkeit in Anzahl Fahrten je Stunde und Lastrichtung

Bei den Anforderungen der Fahrtenh&ufigkeit in der Schwachverkehrszeit ist eine betriebsbe-

dingte Ausdinnung des Fahrtenangebotes in dem Zeitraum 00:00 - 01:00 Uhr zu bertcksichti-
gen. Bei den in der Analyse ermittelten Méngeln ist im Einzelfall zu prufen, ob eine Bedienung
mit wirtschaftlich vertretbarem Aufwand maéglich ist.

Landeshauptstadt
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5 Qualitatsstandards

5.1 Qualitatsstandards der Landeshauptstadt Saarbriicken

Qualitatsstandards werden fiir stadtische Verkehre definiert, da nur diese der Aufgabentrager-
schaft der Landeshauptstadt Saarbriicken unterliegen. Es werden Standards definiert, die als
Ziel fur die weitere Entwicklung des OPNV dienen sollen. Qualitatsstandards fir regionale Ver-
kehre sind in den Nahverkehrsplanen der jeweils zustédndigen Aufgabentréger zu definieren. In
Kapitel 5.2 werden ein- und ausbrechende Verkehre einschlie3lich der zustandigen Aufgaben-
trager genannt.

Die Qualitatsstandards werden so definiert, dass sie auch besonderen Nutzergruppen wie zum
Beispiel mobilititseingeschrénkte Personen, Migrantinnen und besonderen Belangen von
Frauen Rechnung tragen.

Vorab wird im nachfolgenden Abschnitt auf die Auswirkungen der Barrierefreiheit nach PBefG
88 Abs.3 Satz 3 eingegangen.

5.11 Barrierefreiheit

Dieses Kapitel stellt einen Ausblick auf das Thema Barrierefreiheit dar. Der OPNV ist ein Be-
standteil der Daseinsvorsorge einer Kommune. Hieraus ergibt sich die Anforderung, dieses Mo-
bilitatsangebot allen Menschen zugénglich zu machen. Dieser Anspruch ergibt sich unter ande-
rem auch aus dem Gesetz (vgl. PBefG § 8). Der Handlungsbedarf erstreckt sich dabei tiber
mehrere Handlungsfelder des offentlichen Personennahverkehrs. So kann ein Niederflurbus
nicht ausreichend sein, wenn die Infrastruktur an einer Haltestelle keinen ebenen Ein-/Ausstieg
zulasst. Hinzu kommen Anforderungen an die Fahrgastinformation (Fahrplane, akustische und
optische Information im Fahrzeug und an den Haltestellen). Ebenso miissen mobilitatseinge-
schrankte Personen in der Lage sein, sich vor der Fahrt Uber die bestehenden Angebote fur
eine barrierefreie Verbindung informieren zu kénnen. Barrierefreiheit im Bahn- und Busnetz ist
damit ein wichtiges Querschnittsthema. Es ist daher nachfolgend den einzelnen Unterkapiteln
zugeordnet.

Der weitere barrierefreie Ausbau muss dazu die unterschiedlichen Anspriiche von mobilitatsein-
geschrankten Personen vereinen kénnen. Hierzu lassen sich Menschen mit Mobilitatsein-
schrankungen in zwei Gruppen unterscheiden: Mobilitdtseingeschréankte im engeren und Mobili-
tatseingeschrankte im weiteren Sinne. Die erste Gruppe umfasst vor allem Menschen mit dau-
erhaften Beeintrachtigungen wie zum Beispiel Geh-, Seh- und Horbeeintrachtigungen. Diese
Menschen sind teilweise auch dauerhaft auf Mobilitatshilfen wie zum Beispiel Rollstuhl, Rollator
oder E-Scooter angewiesen, welche im Bus mitbefdrdert werden miissen (siehe Mithahmerege-
lung, die durch die Beférderungsbedingungen des saarVV gereglt ist). Die Gruppe der Men-
schen mit Mobilitéatseinschrankungen im weiteren Sinne umfasst auch Fahrgéaste, die nicht dau-
erhaft beeintrachtigt sind. Hierzu gehdren zum Beispiel Personen mit Gepéck oder Kinderwa-
gen.
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Abbildung 14: Ubersicht mobilitatseingeschrénkter Gruppen im Bahn-/Busnetz

Das PBefG sieht folgendes vor:

= § 8 Abs.3 Satz 3: Der Nahverkehrsplan hat die Belange der in ihrer Mobilitdt oder sensorisch
eingeschréankten Menschen mit dem Ziel zu bertcksichtigen, fir die Nutzung des 6ffentli-
chen Personennahverkehrs bis zum 1. Januar 2022 eine vollstdndige Barrierefreiheit zu er-
reichen.

= Satz 4: Die in Satz 3 genannte Frist gilt nicht, sofern in dem Nahverkehrsplan Ausnahmen
konkret benannt und begriindet werden.

Grundsatzlich kann diese Vorgabe vom Land eingeschréankt werden, § 62 Abs. 2 besagt: ,So-
weit dies nachweislich aus technischen oder wirtschaftlichen Grinden unumganglich ist, kon-
nen die Lander den in § 8 Absatz 3 Satz 3 genannten Zeitpunkt abweichend festlegen sowie

Ausnahmetatbestéande bestimmen, die eine Einschrankung der Barrierefreiheit rechtfertigen.”

Schon derzeit sind MalRnahmen ergriffen, die eine Barrierefreiheit herstellen (zum Beispiel an
Haltestellen, in Fahrzeugen, in der Information). Aufgrund der finanziellen Randbedingungen ist
dies noch nicht im gesamten Netz Uber alle Bereiche vorhanden. In den nachfolgenden Ab-
schnitten werden die Standards und Priorisierungen im Einzelnen definiert.

51.2 Haltestellen

Haltestellen sind die Visitenkarten des OPNV. Sie miissen deshalb nicht nur funktionsgerecht,
sondern auch ansprechend gestaltet sein und dem Fahrgast einen definierten Mindestkomfort
bieten. Samtliche Haltestellen auf Saarbriicker Gemarkung sollten so gestaltet sein, dass sie
als Einrichtung des OPNV im StraRenraum auffallen und erkannt werden.

Daruber hinaus sind unter anderem die Haltestellen nach § 8 Abs. 3 des PBefG bis zum 1. Ja-
nuar 2022 barrierefrei auszubauen. Mobilitatseingeschrénkte Personen sollen durch entspre-
chende MaRnahmen das Angebot des OPNV ohne fremde Hilfe nutzen kénnen.
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Allgemeine Aspekte sind unter anderem:
= Barrierefreie Zuwegung von Haltestellen (im unmittelbaren Umfeld der Haltestellen)

= Barrierefreie Gestaltung von Haltestellen und Fahrzeugen (vgl. Kapitel GemaR VEP 2030
C5.2: soll gepruft werden, ob zusatzliche akustische Informationen auf dem Bahnsteig gege-
ben werden kdnnen

= Schienenverkehr; optische und akustische Information auf dem Bahnsteig
» Fahrzeuge
= (Technische) Bedienbarkeit von Fahrausweisautomaten fiir alle Personengruppen

= ausreichend breite Haltestellenbereiche fir gefahrloses Aufstellen von Kinderwagen, Rolla-
toren und Rollstiihlen

= ausreichende Bewegungsflachen in Gangen, an Stell- und Sitzplatzen, in Toiletten und Ser-
vicebereichen

= ausreichende Bemessung der Umsteigezeiten bei anschlussgesicherten Verbindungen

Barrierefreiheit fur Rollstuhlfahrer und Gehbehinderte bezieht sich im Wesentlichen auf fol-
gende Aspekte:

= Zuganglichkeit der Haltestellen und Fahrzeuge

= Zuganglichkeit und Nutzbarkeit von Informationen

Fur Blinde und Sehbehinderte sind folgende Aspekte von besonderem Belang:

= durchgédngige, mit einem Blindenstock ertastbare Leitsysteme auf dem Boden sowie
= taktil und /oder akustisch vermittelte Informationen

= Zuganglichkeit von Fahrgastinformationen fiir alle Personengruppen, zum Beispiel: gut les-
bare, kontrastreiche optische Fahrgastinformation, zum Beispiel fir Personen mit Sehschwa-
chen, Rot-Grin-Blindheit

Es ist sicherzustellen, dass bei Neubau von Anlagen die vorhandenen Richtlinien zum barriere-
freien Bauen beachtet werden (insbesondere DIN 18040-1: Barrierefreies Bauen; DIN 32984
Bodenindikatoren im 6ffentlichen Verkehrsraum; DIN Fachbericht 124: Gestaltung barrierefreier
Produkte).

Barrierefreier OPNV erleichtert die Nutzung des OPNV nicht nur fiir Menschen mit Behinderun-
gen und anderen Mobilitdtsbeeintrachtigungen, sondern bietet damit gleichzeitig allen Fahrgas-
ten einen héheren Komfort.

Eine Kategorisierung der Haltestelle, welche eine Priorisierung fur den barrierefreien Ausbau
vorgibt, existiert bereits bei der Landeshauptstadt Saarbriicken. Siehe hierzu auch VEP 2030
C5.1. Sind Bautatigkeiten an Haltestellen oder im StraBenraum allgemein vorgesehen, ist zu-
dem zu prifen, ob sich ein gleichzeitiger barrierefreier Umbau der Haltestelle anbietet.

Bei baulichen Anderungen sind in Bereichen von Bushaltestellen nach Maglichkeit Querungshil-
fen fur die Fu3génger einzurichten.
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In den nachstehenden Abbildungen werden Beispiele fur den barrierefreien, taktilen Ausbau
von Bushaltestellen gegeben.
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Quelle: Landeshauptstadt Saarbriicken
Abbildung 15: Beispiel barrierefreier, taktiler Ausbau Bushaltestelle mit 10 / 20 cm Gehwegplatten
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Quelle: Landeshauptstadt Saarbriicken
Abbildung 16: Beispiel barrierefreier, taktiler Ausbau Bushaltestelle mit 30 / 30 cm Gehwegplatten

Zur Festlegung der Mindestausstattung der Haltestellen im Stadtverkehr wird eine Klassifizie-
rung der bestehenden Haltestellen vorgenommen. Ein wesentliches Kriterium ist dabei die
Hohe des Fahrgastaufkommens (Anzahl Ein-, Aus- und Umsteiger).
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5.1.2.1 Kategorisierung der Haltestellen

Haltestellenkategorie | Definition

= Verknupfungshaltestelle zum Fernverkehr

= Zentrale Verknlpfungshaltestelle zum SPNV und zum regionalen Bus-

A: Netzschwerpunkt verkehr

= Haltestelle mit mehr als 5.000 Ein-, Aus- und Umsteigern pro Tag

® Stadtbahnhaltestelle der Saarbahn

= Verknupfungshaltestellen zum SPNV und zum Regionalbusverkehr, so-

B: Haltestelle von ho- fern nicht bereits unter A eingeordnet
her bis mittlerer Be-
deutung ® Haltestelle mit mehr als 1.000 Ein-, Aus- und Umsteigern pro Tag,

sofern nicht bereits unter A eingeordnet

C: Standardhaltestelle | ™ Alle anderen Haltestellen, sofern nicht unter A und B eingeordnet

Tabelle 5:  Definition von Haltestellenkategorien

Insgesamt existieren im Stadtgebiet von Saarbriicken acht Haltestellen mit mehr als 5.000
Fahrgastbewegungen pro Tag und 40 Haltestellen mit mehr als 1.000 aber weniger als 5.000
Fahrgastbewegungen pro Tag.

Haltestellen der Kategorie A:

Die acht Haltestellen mit mehr als 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag sind: Hauptbahnhof
@ 7, Trierer Stral3e @ , Universitat-Campus ) 8, Johanneskirche / Rathaus @ Land-
wehrplatz @ , Rabbiner-RUlf-Platz @ , Romerkastell @ und Bahnhofstral3e.

Die Haltestellen der Stadtbahn, die weniger als 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag haben,
aber zur Kategorie A gehoren, sind: Heinrichshaus @ , Siedlerheim @ , Rastpfuhl
%] , Pariser Platz (Bahn: ] Bus: |©), Cottbuser Platz %] , Ludwigstralie [*] , Kai-

serstralie @ , UhIandstraBe @ , Hellwigstralie @ Kieselhumes @ , Rbmerkas-
tell @ Brebach Bahnhof (Bahn: %] Bus: ) und Gudingen Bahnhof (in Planung) .

Weitere Haltestellen der Kategorie A aufgrund ihrer zentralen Verkniipfung zum SPNV bezie-
hungsweise zum Regionalbusverkehr sind: Dudoplatz 2}, Burbach Bahnhof [~ bezie-
hungsweise Burbach Mitte @ . Bei allen anderen Haltepunkten auf stadtischer Gemarkung
handelt es sich nicht um zentrale Verknupfungsstellen.

Haltestellen der Kategorie B:

Die Haltestellen zwischen 1.000 und 5.000 Fahrgastbewegungen pro Tag sind: An der
Schlucht, An der Trift, Bellevue, Betriebshof, Brauerstralie , Brickenstral3e, Brunnenstral3e,
Burbach Markt @ , Caritas Klinik @ , Deutsche Rentenversicherung Saarland, Ernst-

7 Haltestelle mit Hochbord und taktilem Streifen (barrierefrei)
8 Haltestelle mit Hochbord (behindertenfreundlich)
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Wagner-Weg, Feldmannstralle, Gutenbergstral3e ] , Hansahaus [~ , Haus der Zu-
kunft, Hermann-Lons-Stral3e 2/, HochstralRe, HTW/SWS, llseplatz (% , Julius-Kiefer-
StralRe, Metzer Briicke, Ostbahnhof, Paul-Marien-Stral3e, Rockershausen, Roonstralie, Roten-
bihl Ende, Saar-Basar, Scheidt Bahnhof, Schneidershof, Spichererbergstrale, St. Arnualer
Markt, St. Johanner Markt X , Sudring, Turmschulhaus, Uni Botanischer Garten, Uni Bus-
terminal, Verladebahnhof, Westpark, Wilhelm-Heinrich-Briicke (in Planung).

Haltestellen der Kategorie C:
Alle weiteren Haltestellen fallen in die Kategorie C.

In der nachfolgenden Abbildung wird die Lage der Haltestellen je nach ihrer Kategorie darge-
stellt.

- _
Haltestellen r I‘; T~
o X

@ Kategorie A
@ Kategorie B
» Kategorie C

Abbildung 17: Lage der Haltestellen Kategorie A, B und C

Je nach Klassifizierung der Haltestelle soll diese Uber die definierten Standard- und Zusatzaus-
stattungen verfugen.
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Ausstattungselement

Haltestellenkategorie

Kennzeichnung A B C
Haltestellenschild X X X
Haltestellenname X X X
Verbund- und Unternehmenskennzeichen X X X
Liniennummern X X X
Fahrtziele der Linien X X X
Erkennbarkeit A B C
Einheitliche Gestaltung des Erscheinungsbildes X X X
Warteflache, Ein- / Ausstieg A B C
Barrierefreie Ausgtattung _ _ oy X X X
unter anderem ,niveaufreies Einsteigen
Befestigung/Bodenbelag X
Sichere Abgrenzung X
Unterstand C
Unterstand mit teiltransparenten Wanden; Wetter-
schutz gegen Regen und Wind (bei Einstiegs-Halte- X X (X)
stellen)
Sitzgelegenheit (bei Einstiegs-Haltestellen) X X (X)
Beleuchtung im gesamten Haltestellenbereich X X X
Abfallbehalter X X X
Fahrgastinformation A B C
Liniennetzplan, evtl. Ausschnitt X X X
Aushangfahrplan mit Linienverlauf X X X
Dynamische Fahrgastinformation (ggf. auch akustisch) X X
Stadtplan (evtl. Ausschnitt), Umgebungsplan X X X
Tarifinfo X X (X)
Service-Hinweise (Notruf, Verkaufsstellen) X X X
Fahrkarten A B C
Fahrkartenautomat X X)
Service/ Sicherheit A B C
Videokamera X) X)
Fahrradabstellanlage X X X)
X: Ausstattung erforderlich; (X): situationsbedingt
Tabelle 6:  Ausstattungsmerkmale von Haltestellen
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Die entsprechenden Ausstattungen sind mittel- bis langfristig zu gewéahrleisten. Des Weiteren
ist eine regelmaRige Reinigung und Wartung der Anlagen sicherzustellen. Die Bedeutung der
Sauberkeit sollte dabei nicht unterschéatzt werden. Verschmutzte und beschadigte Einrichtungen
senken die Aufenthaltsqualitat und vermitteln den Eindruck, dass es sich um unkontrollierte 6f-
fentliche Rd&ume handelt, in denen das subjektive Sicherheitsgefuihl deutlich sinkt.

Bei den ersten barrierefrei ausgebauten Haltestellen handelte es sich um die Haltestellen der
Saarbahn Netz GmbH. Inzwischen wurden auch einige Bushaltestellen im Stadtgebiet barriere-
frei ausgebaut. Die Landeshauptstadt Saarbriicken baut kontinuierlich die Haltestellen geman
ihrer Priorisierungsliste barrierefrei aus. Die nachfolgende grafische Darstellung zeigt den Stand
der bereits barrierefrei ausgebauten Haltestellen in der Landeshauptstadt Saarbriicken. AulRer-
dem sind die Haltestellen, die 2017 / 2018 umgebaut werden sowie die gemalf der Prioritaten-
liste der Landeshauptstadt nachsten zehn Haltestellen, die fir den Umbau vorgesehenen sind,
dargestellit.

Haltestellen

# nicht Barrierefrei
© Barrierefrei

© Umbau 2017/2018
@ nachfolgender Umbau |

© Ypmiduaatitop-litalizacts

Abbildung 18: Zeitliche und rdumliche Einordnung der Umbauten von barrierefreien Haltestellen

Haufig werden die Haltebuchten von parkenden Kfz blockiert. Hierdurch werden die fir die At-
traktivitat aufgestellten Kriterien und vorgenommenen Baumafinahmen fiir einen behinderten-

gerechten Einstieg ad absurdum gefiihrt. Zwischen der Stadt und dem Verkehrsunternehmen

ist unter Einschaltung des Ordnungsamtes ein Verfahren fur die Sicherstellung der Freihaltung
der Busbuchten zu entwickeln.
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5.1.2.2 Haltestellen

Die Ausstattung der Haltestellen ist ausfihrlich im vorigen Kapitel beschrieben. Zur Haltestelle-
ninfrastruktur zahlen:

= Kennzeichnung

= Erkennbarkeit

= \Warteflache, Ein- / Ausstieg
= Unterstand

= Fahrgastinformation

= Fahrkarten

= Service/ Sicherheit

Die Unterhaltungs- und Verkehrssicherungspflicht ist folgendermaf3en geregelt:
Bushaltestellen

Die Unterhaltungs- sowie Verkehrssicherungspflicht der Bushaltestellenflachen (Tiefbau) obliegt
der Landeshauptstadt Saarbriicken als Trager der Stral3enbaulast.

Stadtbahnhaltestellen sowie kombinierte Stadtbahn- und Bushaltestellen

Die Stadtbahnanlagen auf Saarbriicker Stadtgebiet befinden sich im Eigentum der Saarbahn
Netz GmbH. Die Saarbahn Netz GmbH ist fur die Planung, den Bau und die Unterhaltung der
baulichen und technischen Anlagen zustandig (vgl. Kapitel 6.6). Das Verkehrsunternehmen,
welches den Fahrbetrieb auf der Stadtbahnstrecke durchfiihrt muss die Infrastruktur der Saar-
bahn Netz GmbH nutzen und wird hierfir einen Vertrag mit der Saarbahn Netz GmbH auf Voll-
kostenbasis abschliel3en. Das Verkehrsunternehmen verpflichtet sich Wartung, Betrieb und Un-
terhaltung der DFI (Dynamische Fahrgast-Information) auf eigene Kosten durchzuftihren.

Gemal VEP 2030 C5.2: soll gepriift werden, ob zusétzliche akustische Informationen auf dem
Bahnsteig gegeben werden kénnen

= Schienenverkehr: optische und akustische Information auf dem Bahnsteig

5.1.3 Fahrzeuge

Verkehrsmittelibergreifend werden folgende Vorgaben definiert:

= Der Einsatz eines modernen Fahrzeugparks, der sich am Stand der Technik orientiert, wird
angestrebt.

= Alle Fahrzeuge missen den geltenden Richtlinien entsprechen.
= Die Fahrzeuge sind taglich zu reinigen.

Die Verkehrsunternehmen sind dazu zu verpflichten, das gegenwartig vorhandene Komfortni-
veau der Fahrzeuge mindestens beizubehalten und die geplanten Investitionen entsprechend
dem Stand der Technik vorzunehmen.
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5.1.3.1 Bus

Der Busverkehr ist grundsatzlich mit niederflurigen Fahrzeugen durchzufiihren, um barriere-
freies Ein- und Aussteigen zu gewahrleisten. Dies kann auch durch den Einsatz von Niederflur-
bussen gewabhrleistet werden (siehe auch VEP 2030 C5.2). Wenn mdglich, soll an allen Halte-
stellen das so genannte Kneeling durchgefiihrt werden. Auch die Bewegungsfreiheit innerhalb
des Fahrzeugs soll fur mobilitatseingeschrankte Fahrgéste so weit wie méglich sichergestellt
werden.

Alle eingesetzten Fahrzeuge missen modern, umweltfreundlich und gerauscharm sein. Im Fol-
genden sind die Qualitats- und Ausstattungsstandards im Einzelnen aufgefuhrt.

Der Luftreinhalteplan des Landes Saarland schreibt ab dem 1.1.2015 die Einhaltung der Abgas-
norm Euro 5 im Innenstadtbereich vor.

Das Verkehrsunternehmen soll unter der Pramisse der technischen und wirtschaftlichen Mach-
barkeit, zukunftstrachtige und innovative Antriebstechnologien voranzutreiben und zu erproben.
Dabei soll auf Basis des vorhandenen Know-hows und gegebener Strukturen (Stadtbahn = ,E-
Mobil“) fir den nicht schienengebundenen 6ffentlichen Personennahverkehr zunachst ein
Machbarkeitskonzept fir den Einstieg in die Elektro-Mobilitat unter Berticksichtigung bestehen-
der Forderprogramme entwickelt werden.

Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal
Alter = Durchschnittsalter: maximal 8 Jahre
» Ausnahme: 3% des Fuhrparks bei Einsatz dieser Fahr-
zeuge nur in der HVZ an Schultagen
= Ausnahme: Beim Einsatz von Bussen, welche mittels Erd-
gas betrieben werden, werden die durchschnittlichen Alters-
berechnung nicht mit berticksichtigt
Niederfluranteil = 100%
= Ausnahme: 3% des Fuhrparks bei Einsatz dieser Fahr-
zeuge nur in der HVZ an Schultagen
Einstiegshilfen = mechanische Rampe, Kneeling
Anzahl der Tlren = mindestens 2, Gelenkbus mindestens 3 Turen
Anzahl der Sitzplatze = Die Anzahl der Sitzplatze ist unter Beachtung der weiteren
Kriterien zu maximieren.
Ausreichender Sitzabstand | = Generell 680 mm (Ruckenlehne bis Riickenlehne)
Ausgestaltung Sitzplatze ® Sitzschale mit Flachpolster
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Ausgestaltung Stehplatze

Ausreichend Haltestangen und Haltegriffe (bei Bedarf Hal-
teschlaufen): an Sitzen, Trennelementen, bei Innen-
schwingtiren auch an Turblattern, bei Aul3enschwingturen
Handlauf

Stehperron / Sondernut-
zungsflachen

Stehperron im Aquivalent von zwei bis drei Sitzreihen mit
Abstellmdéglichkeit fir Kinderwagen, Rollstiihle, Rollator,
Fahrrader etc. (siehe auch VEP 2030 C5.2)

Innenraumgestaltung

farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fr
Sehbehinderte

ausreichende Beleuchtung

ausreichende Bellftung

Heizung/ Klimatisierung

Heizung; Klimaanlage bei Neuanschaffungen

Larm-/ Schadstoffemission

Neufahrzeuge: zur Zulassung gultige Abgasnorm; Einsatz
von Fahrzeugen mit alternativem Antrieb mdglich

Altfahrzeuge: mindestens EURO 5

ITCS fur den stadtischen
Einsatz

Kompatibilitat der Fahrzeuge mit dem in Saarbrticken vor-
handenen und von der Saarbahn Netz GmbH betriebenen
ITCS

Aktualisieren der Ist-Datenversorgung alle 30 Sekunden

Busbeschleunigung Uber Funktelegramm mit den LSA-
Steuergeraten nach Vorgabe der LHS

Versorgung des Fahrzeuges im Linienverlauf mit den aktu-
ellen Meldepunkten (LSA Beeinflussung)

Ausristung mit Funk-,
Sprech- und Datenfunk

kompatibel mit dem vorhandenen ITCS, Gemaf VEP 2030
C5.2: Verbesserung der Schnittstellen zwischen Verkehrs-
unternehmen (z. B. ITCS, Anschlusssicherung)

Videokamera

bei Neubeschaffung

Informationen innen

Haltewunschtasten in ausreichender Zahl;

optische und akustische Haltestellenanzeige (siehe auch
VEP 2030 C5.2) nicht frei deaktivierbar

Vorhandensein einer gut einsehbaren ,Wagen halt“-An-
zeige; bei Gelenkbussen in beiden Fahrzeugteilen

Bordmikrofon, unter anderem fiir Kundeninformation bei
Stoérungen
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Neufahrzeuge: Dynamische Anzeige des Linienverlaufs

Liniennetzplan in den Fahrzeugen

Informationen auf3en

Anzeigen als frei programmierbare, alphanummerische
LED- oder Vollmatrix-Anzeigen; Liniennummer an Front-,
Tir- und Heckseite; Fahrtziel an der Frontseite; Strecken-
anzeige an der Turseite

Abgestimmtes Design

Erkennbarkeit der Busse als Saarbricker Linienverkehre,
Frontgestaltung nach Leitlinien des saarVV, Anbringen des
saarVV- und Unternehmens-Logos.

Maximal 1/3 der Fensterflache durfen beklebt werden; da-
bei muss in Sitz-/Kopfhdhe die Scheibe freigehalten wer-
den.

Tabelle 7:  Qualitatsstandards flir Busse

5.1.3.2 Stadtbahn

Der Stadtbahnverkehr ist grundsétzlich mit einem modernen Fahrzeugpark, der sich am Stand
der Technik orientiert, zu betreiben:

= Traktionsfahigkeit mind. Doppeltraktion bei einer Fahrzeugléange von 37,5 (doppelt max.

75m),

=» maximale Breite 2,65m,

= Einhaltung des Lichtraumprofils des Streckennetzbetreibers der Saarbahn Netz GmbH

= Zulassung nach BOStrab und EBO nach LNT-Richtlinie,

= Mindestens 97 Sitzplatze,

= Gesamtkapazitat pro Fahrzeug von rund 240 Personen

= Einhaltung der Netzzugangsbedingungen des jeweiligen Infrastrukturunternehmens.

Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Niederfluranteil

Barrierefreie Erreichbarkeit der Einstiegs- und Mehrzweck-
bereiche

Einstiegshilfen

mit Einrichtung zur Spaltiiberbriickung an Bahnsteigen
nach EBO, keine Stufen in den Turbereichen

Anzahl der Tlren

mind. 4 Fahrgastdoppeltiuren pro Fahrzeuglangsseite
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

Anzahl der Sitzplatze

Die Anzahl der Sitzplatze ist unter Beachtung der weiteren
Kriterien zu maximieren, derzeit 97 Sitzplatze

Ausreichender Sitzabstand

mindestens 680 mm (Rickenlehne bis Ruckenlehne)

Ausgestaltung Sitzplatze

Sitzschale mit abfedernder Polsterung

Ausgestaltung Stehplatze

Haltestangen und Haltegriffe (bei Bedarf Halteschlaufe): bei
Innenschwingtiiren auch an Turblattern

Stehperron / Sondernut-
zungsflachen

Stehperron im Aquivalent von drei bis vier Sitzreihen mit
Abstellmdéglichkeit fir Kinderwagen, Rollstiihle, Rollator,
Fahrrader, E-Scooter etc. (siehe auch VEP 2030 C5.2)

Die entsprechenden Flachen sollen erhéht werden.

Bei der Neuanschaffung von Stadtbahnfahrzeugen soll eine
gréRRere unverbaute Flache fur die Beférderung von Kinder-
wagen, Rollstihlen, Rollatoren, Fahrradern, E-Scootern etc.
beim Fahrzeugkonzept bertcksichtigt werden.

AulRerdem soll tberprift werden, ob und wann entspre-
chende UmbaumaRnahmen (z.B. wahrend Reparaturzei-
ten) bei bestehenden Stadtbahnfahrzeugen mdglich sind.

Innenraumgestaltung

farblich kontrastreiche Gestaltung als Orientierungshilfe fir
Sehbehinderte

Heizung/ Klimatisierung

Heizung; Klimaanlage

ITCS fur den stadtischen
Einsatz

Kompatibilitat der Fahrzeuge mit dem in Saarbrticken vor-
handenen und von der Saarbahn Netz GmbH betriebenen
ITCS

Aktualisieren der Ist-Datenversorgung alle 30 Sekunden

Beschleunigung uber Funktelegramm mit den LSA-Steuer-
geraten nach Vorgabe der LHS

Versorgung des Fahrzeuges im Linienverlauf mit den aktu-
ellen Meldepunkten

Ausristung mit  Funk-,
Sprech- und Datenfunk

kompatibel mit dem vorhandenen ITCS, Gemaf VEP 2030
C5.2: Verbesserung der Schnittstellen zwischen Verkehrs-
unternehmen (z. B. RBL, Anschlusssicherung)

Videokamera

in allen Fahrzeugen

Information innen

optische und akustische Haltestellenanzeige (siehe auch
VEP 2030 C5.2)
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Qualitatskriterium/
Ausstattungsmerkmal

= Bordmikrofon, unter anderem fir Kundeninformation bei
Stérungen

= Neufahrzeuge: Dynamische Anzeige des Linienverlaufs

= | iniennetzplan in den Fahrzeugen

Informationen au3en = Liniennummer und Fahrtzielanzeige an Fronten und 2x an
Fahrzeugseiten; Fahrziel mind. 1x an den Fahrzeugseiten;

Abgestimmtes Design = Erkennbarkeit der Bahnen als Saarbriicker Linienverkehre,
Anbringen des saarVV- und Saarbahn-Logos.

= maximal 1/3 der Fensterflache dirfen beklebt werden; da-
bei muss in Sitz/Kopfhdhe die Scheibe freigehalten werden.

Tabelle 8: Qualitatsstandards Stadtbahn

5.1.4 PlUnktlichkeit und Zuverlassigkeit

Ein attraktiver OPNV zeichnet sich dadurch aus, dass:
= alle im Fahrplan stehenden Fahrten zuverlassig verkehren und

» dass die Verkehrsmittel im OPNV piinktlich fahren, sodass geplante Anschliisse zwischen
den verschiedenen Verkehrstragern erreicht werden kénnen.

Bei Fahrtausfallen sind umgehend geeignete MalRnahmen zu ergreifen, um den Fahrgast zu in-
formieren (Ausfallgrund/Fahrtalternative) und Ersatzfahrten anzubieten. Besonders wichtig ist
dies in Schwachverkehrszeiten und im Nachtverkehr, wenn durch einzelne ausgefallene Fahr-
ten unzumutbare Wartezeiten entstehen.

Durch eine vorausschauende Planung und eine rechtzeitige Information der Fahrgaste sollen
Beeintrachtigungen, die durch Baumalnahmen entstehen, minimiert oder vermieden werden.
Dies umfasst insbesondere die Koordination und Abstimmung mit den zustandigen Stellen beim
Aufgabentrager und im Verkehrsunternehmen.

Es ist erforderlich, die Punktlichkeit und Zuverlassigkeit mit Hilfe geeigneter Systeme uber eine
laufende Verfolgung und Steuerung des Betriebs systematisch zu messen und auszuwerten.
Aussagekraftige Ergebnisse kénnen als Orientierungshilfe fur kiinftige Zielsetzungen und auch
zur ldentifikation notwendiger MalRnahmen dienen. Mittelfristig sind Zielwerte fur Punktlichkeits-
und Zuverlassigkeitsraten festzulegen.

5.1.5 Fahrgastbetreuung

Eine ausreichende Fahrgastbetreuung soll insbesondere durch geeignete regelmafige Schu-
lungen des Fahrpersonals und der Fahrscheinkontrolleure sichergestellt werden.
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Das Fahrpersonal muss uber folgendes Grundwissen verfligen:

= Liniennetz Landeshauptstadt Saarbriicken

= Beforderungsbedingungen / Tarifbestimmungen im saarvVV

= Fahrkartensortiment

Dariiber hinaus soll folgendes Verhalten geschult und damit sichergestellt werden:
= Kundenorientiertes Verhalten

= Kundeninformation bei Stérungen

= Hilfestellung bei mobilitatseingeschrankten Fahrgasten

= Ansage bei Ausfall der automatischen Haltestellenansage

= Grundlegende Ortskenntnisse (z.B. Kliniken, Schulen, Schwimmbé&der, Landtag, Zoo etc.)
Das im Kundenkontakt eingesetzte Personal muss:

= Uber gute Kenntnisse der deutschen Sprache nach den Bestimmungen der Dienstanwei-
sung fur den Fahrdienst mit Bussen bzw. Stralenbahnen (DF Bus / DF Strab) verfligen, sehr
gute mundliche Ausdrucksweise, hofliches, serviceorientiertes und deeskalierendes Auftre-
ten gegeniber Fahrgésten und Verkehrsteilnehmern, Féhigkeit zur Durchsetzung des Haus-
rechtes.

= Ein gepflegtes dulieres Erscheinungsbild sicherstellen, hierzu z&hlt auch das Tragen von
Dienstkleidung, die einen hohen Wiedererkennungswert sicherstellt.

Die Rahmenvorgaben zur Fahrgastbetreuung sind als Mindeststandards anzusehen.

5.1.6 Fahrgastinformation

Fahrgéste bendtigen aktuelle, gut aufbereitete und verstandliche Informationen, die mdglichst
jederzeit und Uberall verfigbar sein sollen. Besonderen Informationsbedarf haben dabei Gele-
genheitskunden und Neukunden. Dartber hinaus sind auch potenzielle Kunden tber die Ange-
bote im OPNV zu informieren und méglichst fiir die Nutzung des OPNV zu gewinnen.

Die Fahrgaste sind tiber verschiedene Medien mindestens Uber folgende Inhalte zu informieren:

= | iniennetz: Linien, Liniennummern, Streckenflihrung, Ziel, Haltestellen, Verknipfungspunkte
zum Umsteigen, gesamtes Liniennetz

= Fahrplan: Abfahrt- und Ankunftszeiten, Fahrzeiten, Umsteigezeiten

= Betriebsabwicklung: Angaben zur Barrierefreiheit/ Einsatz von Niederflurfahrzeugen
= Tarife: Tarifbestimmungen und Beférderungsbedingungen

Dabei sind folgende Grundsétze zu beachten:

» Bei der Gestaltung der Fahrgastinformation sind die Richtlinien des saarVV einzuhalten. Die
im saarVV entwickelten Vorgaben sollen die Einheitlichkeit der Fahrgastinformation im Ver-
bundraum sichern.
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= Fahrplaninformationen missen Angaben zur Barrierefreiheit enthalten. Dabei ist es wichtig,
dass die Informationen fahrtbezogen erfolgen, da noch nicht alle Fahrten im Linienverkehr
mit entsprechend ausgerusteten Fahrzeugen durchgefiihrt werden. Mobilitdtseingeschrénkte
Personen bendtigen dartiber hinaus Information tber barrierefreie Reiseketten, die in allen
verwendeten Medien enthalten sein missen.

= Die Elemente der Fahrgastinformation mussen verstandlich (Piktogramme) und leicht auf-
findbar sein und bedarfsgerecht eingesetzt werden.

= Die Liniennummern im Stadtbus- und Stadtbahnbereich sind tbersichtlich zu strukturieren.
Dabei ist das Nummernsystem des saarVV zu beachten.

= Bei unvorhergesehenen Stérungen im Betriebsablauf ist eine schnelle Information der Fahr-
gaste Uber Stérungsgrund und Alternativrouten unabdingbar, um die OPNV-Kunden nicht zu
verargern. Das Verkehrsunternehmen bringt durch eine gezielte und freundliche Fahrgastin-
formation im Stérungsfall zum Ausdruck, dass der Kunde im OPNV-System gut und sicher
aufgehoben ist.

= Fir geplante temporare Anderungen im Betriebsablauf (zum Beispiel Beeintrachtigungen
wegen Bauarbeiten, Unfall, Umleitungen) sind die Fahrgaste vorher und wahrend der Mal3-
nahme ausreichend Uber alle Medien zu informieren.

= TurnusmaRige Fahrplandnderungen sollen zeitgleich mit dem Fahrplanwechsel des Bahn-
verkehrs erfolgen. Unterjahrige Anderungen wéhrend einer Fahrplanperiode sind moglichst
zu beschrénken.

= Das Verkehrsunternehmen hat ein Beschwerdemanagementsystem zu betreiben, um Kun-
denanliegen in definierten Antwortzeiten serviceorientiert zu bearbeiten und zu beantworten.
Unter Beriicksichtigung der genannten Qualitditsmerkmale kann das Beschwerdemanage-
ment auch an das geplante saarlandweite Beschwerdemanagement-System Ubertragen
werden.

= Entsprechend VEP 2030 C5 Barrierefreiheit bei Bahn und Bus missen Schulungen fir mobi-
litatseingeschrankte Nutzer angeboten werden, um eine einfache und versténdliche Nutzung
des OPNV zu gewabhrleisten. Die Schulungen umfassen auch das Fahrpersonal um z.B. das
korrekte barrierefreie Anfahren von Haltestellen mit Hochbord und Einstiegsfeld sicherzustel-
len.

= Gemal VEP 2030 C8 Kommunikation und Marketing sind Informationen, Kampagnen und
Aufklarungsarbeit vorgesehen, zum Beispiel:

= Berichte in lokalen Medien sowie neuen Medien (iber beispielsweise Anderungen bei Li-
nien, Angeboten

= Stdrungen im Betrieb als Bestandteil der lokalen Verkehrsnachrichten

= Erweiterung der verkehrsmitteliibergreifenden dynamischen Fahrgastinformation mit An-
gabe alternativer Fahrtmdoglichkeiten bei Betriebsstérungen

= Aufnahme von (touristischen) Zielen in Haltestellennamen
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= Werbung in eigener Sache zur Aufklarung haufiger Missverstandnisse bei Bahn- und
Busnutzung

= Kundenzentren an den wichtigsten Standorten gewahrleisten
= |n bestimmten Zeitabstdnden Durchfihrung von Kundenzufriedenheitsbefragungen

= Der Betreiber beteiligt sich an Marketingmaf3nahmen der saarlandischen Nahverkehrs-
service GmbH (SNS GmbH)

Fahrgastinformationen in Printmedien

Als gedruckte Informationen (Printmedien) sind mindestens folgende Informationen zu verof-
fentlichen und vorzuhalten:

= Taschenfahrplan (Fahrplandarstellung je Linie: Uberschrift mit Liniennummer, Anfangs- und
Endhaltestelle, Linienlauf anhand einer Perlschnurdarstellung, Fahrplantabelle moglichst mit
allen Haltestellen und méglichst mit Vollzeitdarstellung der Abfahrtszeiten)

= | iniennetzplan: grafischer Liniennetzplan mit unterlegtem Stadtplan

Das Informationsmaterial muss wahrend der gesamten laufenden Fahrplanperiode verfiigbar
und gut lesbar sein.

Fahrgastinformationen in elektronischen Medien

Derzeit besteht die Mdglichkeit tber die Internetseiten und Printmedien der Saarbahn, des
saarVV und des ZPS (ehemals VGS) an Informationen tiber das OPNV-Angebot in der Landes-
hauptstadt Saarbriicken zu gelangen. Uber Verlinkungen sind die drei Internetseiten miteinan-
der verknipft, so dass der Kunde auf die flr ihn interessante und wichtige Seite entsprechend
weitergeleitet wird. So wird bei der Fahrplanauskunft immer auf die Internetseite www.saarfahr-
plan.de (ZPS) verwiesen.

Die Istzeit-Informationen der dynamischen Fahrplanauskunft im Internet online bereitgestellt (In-
ternet und App). Dynamische Fahrplaninformationen zeigen die aktuelle Verspatungslage,
Fahrtausfélle und gegebenenfalls Anschlusssituation der Busse und Stadtbahnen an. Dieser
Service erhoht die Attraktivitat der Internet-Darstellung (dynamisch und modern) fir den Fahr-
gast.

Solche und weitere flexible Angebote sind weiterzuentwickeln, wobei der Aktualitat und Richtig-
keit der Angaben ein ebenso hoher Stellenwert eingerdumt werden muss wie einer einfachen
Handhabung und einer ansprechenden Gestaltung.

Durch die raumliche Nahe zu Frankreich und die starken Pendlerverflechtungen ist ebenso die
Einrichtung einer Internetseite auf Franzdsisch vorzunehmen.

Als Mindeststandard wird festgelegt, dass samtliche Informationen, die in Printmedien heraus-
gegeben werden, auch im Internet erhaltlich sein mussen (siehe Veroffentlichung der Flyer im
Internet).

Die bestehende saarfahrplan-App fir die Nutzung der Informationen auf mobilen Geréaten ist
weiter zu entwickeln, zum Beispiel Integration von mobilem Ticketing.
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Der Betreiber hat sicherzustellen, dass wichtige Informationen zeitnah vergffentlicht werden be-
ziehungsweise dem ZPS zur Veréffentlichung bereitgestellt werden. Dabei ist insbesondere das
vom ZPS bereit gestellte Redaktionssystem fir Betriebsstérungen anzuwenden.

Servicecenter

Von den Verkehrsunternehmen ist ein Servicecenter in zentraler Innenstadtlage zur Information
der Fahrgaste hinsichtlich Fahrplan, Fahrpreis, Fahrscheinverkauf und so weiter zu fihren.

Unter finanzieller Beteiligung weiterer Mobilitatsdienstleister kann das Servicecenter auch zu
einer Mobilitatszentrale entwickelt werden. Die Mobilitatszentrale soll umfassende Informatio-
nen zu allen Fragen rund um das Thema Mobilitat bereithalten. Die Mobilitatsberatung reicht
von der Fahrplan- und Tarifauskunft, auch beispielsweise zum Flughafen (RegioBus), Uber ak-
tuelle Hinweise zur Verkehrslage bis hin zum Freizeitangebot in der Region. Informationen zu
weiteren Mobilitdtsangeboten wie P+R, B+R, CarSharing und Autovermietern runden das Ange-
bot ab. Auch Fahrkarten missen in der Mobilitdtszentrale erhaltlich sein.

5.1.7 Tarif und Vertrieb

Es gilt der einheitliche Verbundtarif des saarVV. Die Landeshauptstadt bringt im Rahmen des
Verbundvertrages ihre tarifoezogenen Interessen hinsichtlich Gestaltung und Weiterentwicklung
des Tarifs (siehe auch VEP 2030 C7) mit ein.

Innerhalb des Tarifsystems umfasst das bestehende Vertriebssystem den Fahrausweisverkauf
Uber:

= das Fahrpersonal Bus
= Fahrkartenautomaten
= Verkaufsstellen
= |nternet-Verkauf

Die bestehenden Vertriebswege sind kundenorientiert weiterzuentwickeln. Hierbei sind auch
Madglichkeiten des e-Ticketing und Weiterentwicklungen des saarlandweiten saarVV Handy-Ti-
cketing zu bericksichtigen.

Die Fahrkartenautomaten sind grundsatzlich so auszustatten, dass der Fahrkartenerwerb auch
bargeldlos moglich ist. An jeder Haltestelle der Stadtbahn sowie an folgenden Bus-Haltestellen
ist mindestens ein Fahrkartenautomat zu betreiben:

= Saarbrucken, BahnhofstralRe

= Saarbriicken, Rabbiner-Rulf-Platz / WHB
= Saarbicken, Burbacher Markt

= Saarbrucken, Rathaus

= Dudweiler, Dudoplatz
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In jedem Stadtteil soll eine Verkaufsstelle zur Verfiigung stehen, ab 20.000 Einwohner je Stadt-
teil sollen zwei Verkaufsstellen bereitstehen (siehe auch VEP 2030 C8 Kommunikation und
Marketing: ServicemafRnahmen).

5.1.8 Betriebsablauf

Aspekte der Betriebsabwicklung im Busverkehr

Im Folgenden werden einzelne Aspekte aufgefihrt, die den Betriebsablauf im Stadtbusverkehr
kennzeichnen:

= Das Einsteigen ist nur an der vorderen Tir zugelassen, der Ausstieg tUber die hinteren Tlren
(ausgenommen Schwerbehinderte).

= Fahrausweisverkauf und Sichtkontrolle der Fahrausweise wird durch das Fahrpersonal vor-
genommen. Zur Fahrscheinkontrolle werden die Fahrer beziehungsweise zusatzliche Fahr-
ausweisprifer eingesetzt.

Damit wird unter anderem das Ziel verfolgt, die Aufenthaltszeiten der Busse an den Haltestellen
Zu minimieren.

Die Fahrradmitnahme ist Uber die Beférderungsbedingungen des saarVV geregelt. Diese be-
sagt in ihren Tarifbestimmungen: ,Fahrrdder kbnnen im Rahmen der Beférderungsbedingungen
(insbesondere unter Beriicksichtigung vorhandener Platzkapazitaten) zurzeit montags bis frei-
tags ab 9.00 Uhr, samstags, sonn- und feiertags ganztagig unentgeltlich mitgenommen werden.
In den Ubrigen Zeiten ist ein Einzelfahrschein der entsprechenden Preisstufe fir Kinder zu er-
werben. Das Betriebspersonal entscheidet im Einzelfall (iber die Mitnahme.” Siehe hierzu auch
Seite 59-60 der Anlage der Beférderungsbedingungen. Eine Anderung der Mitnahmeregelung
fiir Fahrrader sowohl zeitlich als auch preislich kann nur tiber eine Anderung der Tarifbestim-
mungen des saarVV geregelt werden.

BeschleunigungsmalRnahmen

Beschleunigungsmafinahmen sind bauliche und technische Mal3hahmen, die zur Beschleuni-
gung des Betriebsablaufs im OPNV durchgefiihrt werden. Sie dienen in erster Linie

= der Qualitatssteigerung bei der Leistungserstellung (Plnktlichkeit/ Fahrplantreue)

= der Erhéhung von Reisegeschwindigkeiten im OPNV und einer Verbesserung der Erreich-
barkeiten sowie

= einer Erhéhung der Zuverlassigkeit des OPNV (Nutzung einer automatisierten (RBL)- und
Sprachfunk-gesteuerten und Anschlusssicherung).

Baulich-technische MaRnahmen sind unter anderem:
= Fahrstreifen mit baulicher Abgrenzung (Busspuren)
= Maflinahmen zur Beeinflussung von Lichtsignalanlagen

= Signaltechnischen Sonderformen (dynamische StraRenraumfreigabe fir den OPNV, Zeitin-
seln, Ausfahrhilfen, Lickenampeln, Stautberholschleusen an Pfoértneranlagen)
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= OPNV-freundliche Verkehrsregelung zu Gunsten des Linienverkehrs (zum Beispiel Son-
dernutzungs- und Abbiegeregelungen)

= Einrichtungen zur rechnergestitzten, automatischen Uberwachung und Steuerung des Be-
triebsablaufs und zur Sicherung von Anschliissen (Rechnergesteuerte Betriebsleitsystem,
ITCS (siehe auch Tabelle 7 ,Qualitatsstandards fir Fahrzeuge®))

= Barrierefreier Ausbau von Haltestellen

= Verlegung von Haltestellen und Rickbau von Busbuchten zu Buskaps im Zuge des weiteren
barrierefreien Umbaus

= \/orrangschaltungen an Kreuzungen

Der Aufgabentrager halt zahlreiche durch Busfunktelegramme beeinflussbare LSA vor, die aus-
nahmslos von den Busbetreibern angesteuert werden miissen. Weitere zukiinftige beeinfluss-
bare LSA mussen ebenfalls angesteuert werden. Es bestehen an vielen Kreuzungen Vorrang-
schaltungen fur Stadtbahnen und Busse. Dies betrifft alle LSA entlang der Stadtbahntrasse und
die meisten Signalanlagen, die auf den Strecken der Buslinien liegen. Diese sind in nachfolgen-
der Abbildung in Gelb dargestellt, im Norden bis Dudweiler Zentrum.

= I

Jagersfreudg o
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¥ ;
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Abbildung 19: Grafische Darstellung der LSA-beeinflussten Strecken (in Gelb)

Buslinien kénnen auf einzelnen Streckenabschnitten eine eigene Fahrspur nutzen. Méglich ist
dies zurzeit auf den in nachfolgender Tabelle aufgefiihrten Strecken. Die Stadtbahnlinie kann
einen vom weiteren Stral3enverkehr unabhangigen Gleiskérper nutzen.
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Busspuren in Saarbriicken

Stral3e von bis
1 |Trierer Stral3e St. Johanner Stral3e Einfahrt Alte Post
2 | Brebacher LandstralRe Brebach Polizei Haltestelle Halberg Romerstadt
3 | Grilingsstralie Sittersweg Ludwigsbergkreisel
4 | Metzer StralRe Haltestelle DFG Sid Haltestelle Bellevue
5 | Dudweiler Landstral3e Kramersweg Haltestelle Hauptgtiterbahnhof
6 |Am Ludwigsberg Haltestelle Am Schénental Ludwigskreisel
7 |Mainzer Stral3e Einfahrt Hornbach Haltestelle Halberg
8 | Meerwiesertalweg Haltestelle An der Trift Am Homburg
9 | Sophienstralle Trierer Strale St. Johanner Stral3e
10 |B 268 (Westspange) Ludwigskreisel Trierer StralRe
11 | St. Johanner StralRe Haltestelle Auf der Werth Auffahrt Westspange
12 |Prasident-Baltz-Stral3e Haltestelle Feldmannstraflie Haltestelle Franz-Josef-Roder-
StraRe
13 | Am Kieselhumes Heidenkopferdell Kaiserslauterer Stralle
14 |Stengelstralle Kreuzung Eisenbahnstrale Linksabbiegespur in die Eisenbahn-
stralRe
15 |Viktoriastrale Karl-Marx-/Kaiserstra3e HafenstraRe
16 |Richard-Wagner-Stral3e PreuRBenstralBe Einfahrt Tankstelle
Tabelle 9:  Busspuren in der Landeshauptstadt Saarbriicken

Betriebssteuerung und Betriebsstabilitat

Es hat eine Steuerung des Betriebsablaufes und eine Uberwachung der Betriebsstabilitat sowie
eine Durchfiihrung der Fahrgastbetreuung, insbesondere in Stérungsfallen, Uber eine rund um
die Uhr und ganzjahrig betriebene Verkehrsleitstelle mit einem rechnergestitzten Betriebsleit-
system ITCS zu erfolgen, die bei der Saarbahn Netz GmbH liegt. Siehe hierzu auch VEP 2030
C9 Managementaufgaben (Instandhaltungsmanagement, Stérungsmanagement).

Servicegarantien

Es sind durch die Verkehrsunternehmen Servicegarantien hinsichtlich der Kriterien Zuverlassig-
keit, Punktlichkeit, Sicherheit und Sauberkeit zu geben. Die Gestaltung der Servicegarantien
muss anwenderfreundlich sein.

Zuverlassigkeit:

Es ist von den Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie zu geben, dass:
= im Abendverkehr ab 23.30 Uhr,

= montags bis freitags vor 06.00 Uhr,
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= samstags vor 08.30 Uhr und
= sonntags vor 12.00 Uhr
die vorgesehenen Anschlisse an den wichtigen Umsteigehaltestellen gewéhrleistet werden.

Sollte durch Verschulden der Verkehrsunternehmen der Fahrgast seinen Anschluss verpassen,
haben die Verkehrsunternehmen die Beférderung zu organisieren oder innerhalb des Liniennet-
zes die Taxikosten zu erstatten.

Pinktlichkeit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie hinsichtlich pinktlicher Ankunfts- und
Abfahrtszeiten zu geben. Verfriihte Abfahrten, insbesondere an Anfangshaltestellen, sind unter-
sagt. Auf dem Fahrweg sind Verfrihungen von Uber einer Minute unzulassig.

Hat das Verkehrsunternehmen die Unpunktlichkeit zu vertreten, zum Beispiel durch den selbst-
verschuldeten Ausfall eines Busses, so kann sich der Fahrgast bei einer Wartezeit von mehr als
30 Minuten an der Haltestelle ein Taxi rufen. Das Verkehrsunternehmen hat sich mit bis zu

20 Euro an den Taxikosten zu beteiligen.

Sicherheit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen Sicherheit zu gewahrleisten hinsichtlich (siehe auch Kapitel
5.1.3)

» geschultem und hilfsbereitem Personal

= hohen technischen Standards der Fahrzeuge mit Videolberwachung in Neufahrzeugen zur
Reduzierung von Vandalismusschaden und Erhéhung des Sicherheitsempfindens

= der Unterstlitzung der Tatererkennung im Rahmen von polizeilichen Ermittlungsverfahren
Sauberkeit:

Es ist vom Verkehrsunternehmen eine Servicegarantie hinsichtlich der Sauberkeit der Fahr-
zeuge zu geben.

Sollte sich ein Fahrgast ohne Beteiligung Dritter die Kleidung im Bus oder in der Stadtbahn ver-
schmutzen, hat das Verkehrsunternehmen die Reinigungskosten zu erstatten.

519 Betriebshofe, Werkstatten, Leitstelle

Um den ordnungsgemafen Betrieb zu gewéahrleisten, hat das Verkehrsunternehmen Betriebs-
hofe und Werkstétten in angemessener Grol3e und mit adaquater Ausstattung vorzuhalten. Be-
zugszeitpunkt ist das Leistungsangebot ab September 2019.

Zur Sicherstellung der Bedienqualitat hat das Verkehrsunternehmen einen Busbetriebshof in
der Landeshauptstadt Saarbriicken vorzuhalten. Der Busbetriebshof liegt in der Malstatter
StralRe. Fur die Stadtbahnfahrzeuge gibt es einen Betriebshof in Brebach Saarbriicker Stral3e.

Eine Zertifizierung des Unternehmens und der Fahrzeuge nach DIN ISO 14001, 9001 und EN
13816 ist gegeben.
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An Endhaltestellen sind Toiletten fir das Fahrpersonal vom Verkehrsunternehmen vorzuhalten.

Werkstatten miissen so angesiedelt sein, dass eine zeitnahe Reparatur von defekten Fahrzeu-
gen gewahrleistet ist.

Die Bestellung einer Betriebsleitung/Verkehrsleitung bei Stadtbahn- und Busverkehr nach
BOStrab und BOKraft beziehungsweise bei reinem Busverkehr nach BOKraft ist Voraussetzung
fiir einen ordnungsgemalfien Betrieb. Fir die Arbeit in den Werkstétten sind Qualifizierungsstan-
dards notwendig:

= Schienenfahrzeugbereich (Instandhaltung nach BOStrab)

= Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter: Qualifikation der Instandhaltung mindestens Facharbei-
ter/in IHK

= Fihrungskraft: Qualifikation mindestens Meisterin/Meister
= KOM und Sonderfahrzeuge

= Mechatronikerin/Mechatroniker Kfz

= Kfz-Elektrikerin/-Elektriker

= Karosserieschlosserin/-schlosser (m/w)

= Kfz-Meisterin/-Meister

= |ngenieur

Zusatzlich zu den Reparaturen und Instandsetzungen mussen auch gesetzlich vorgeschriebene
Untersuchungen (Sicherheitspriifung, Abgasuntersuchung, Hauptuntersuchung, Priifung der
Fahrtschreiber und Kontrollgerate nach § 57b StvVZO) von Mitarbeiterinnen und Mitarbeitern mit
Zusatzqualifikationen oder Externen durchgefuhrt werden.

Die Werkstatten fir die Reparatur der KOM und Sonderfahrzeuge missen nach ISO 9001und
14001 zertifiziert sein.

Zur Koordination und Uberwachung des Bus- und Bahnverkehrs hat das Verkehrsunternehmen
eine Betriebssteuerzentrale vorzuhalten und kann/wird diese Leistung bei der Saarbahn Netz
GmbH auf Basis eines Vertrages zu Vollkostenbasis einkaufen. Sie ist wahrend 24 Stunden an
365 Tagen im Jahr zu besetzen. Als Kommunikationszentrale laufen in der Leitstelle die Infor-
mationen zusammen, die zeitnah weitergegeben werden. Dies bezieht sich auch auf einen di-
rekten Kontakt zu den Werkstéatten um Méangel an Fahrzeugen, Haltestellen und Betriebsein-
richtungen schnell bearbeiten zu kénnen. Die Leitstelle tberwacht und dokumentiert den ord-
nungsgemanen Fahrbetrieb mit Hilfe eines fiir den stadtischen Einsatz geeigneten rechnerge-
stutzten Betriebsleitsystems (ITCS) gemal Anforderung der VDV Schrift 731. Hieraus muss die
Umsetzung einer Busbeschleunigung nach Vorgabe der Landeshauptstadt Saarbriicken mog-
lich sein. Daruber hinaus missen Analysen zum Betriebsablauf wie Fahr- und Verlustzeitaus-
wertungen und Pinktlichkeitsmessungen moglich sein. Die Betriebsdaten zum pinktlichen Be-
trieb flieRen in das Informationssystem fur Fahrgéste ein.
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Die Leitstelle muss auf kurzfristige Betriebsstérungen und -unterbrechungen angemessen rea-
gieren - sowohl in Richtung Fahrdienst, als auch in Richtung Fahrgaste (vgl. Bestand und Quali-
tatskriterium Information im Stérungsfall). Ergdnzend hierzu ist in Koordination mit der Leitstelle
eine sogenannte mobile Verkehrslenkung wéhrend der Betriebszeiten im Betriebsgebiet unter-
wegs. Sie Uberwacht den Betrieb vor Ort und ist bei Stérungen und Unfallen vor Ort in Abspra-
che mit der Leitstelle erste Ansprechperson.

Stadtbahnbetrieb

Um einen reibungslosen Betrieb zu gewéhrleisten, muss die Leitstelle die elektrotechnischen
Anlagen der Stadtbahn jederzeit steuern (technische Leitstelle, Stellwerk und Energieversor-
gung) kdnnen.

Werden Stellwerkstatigkeiten durchgefiihrt, so ist das Personal entsprechend zu qualifizieren.
Fir die technische Leitstelle ist das Personal technisch zu qualifizieren (Schaltberechtigung fur
die vorhandenen Hochspannungsanlagen sowie fachtechnische Kenntnisse der Betriebsanla-
gen und der technischen Leitstelle). Die Leitstelle muss Uber eine Videotechnik verfligen, mit
der die betrieblichen Anlagen (beispielsweise Bahnsteige) tiberwacht werden. Notrufe sind ent-
gegen zu nehmen und wenn notwendig an die zustandigen Stellen weiterzugeben.

5.1.10 Weitere Infrastruktureinrichtungen

Die ortsfeste Infrastruktur ist von den Verkehrsunternehmen bereitzustellen. Sie kann, soweit
sie nicht selbst vorgehalten wird, gegen ein angemessenes Nutzungsentgelt zu Vollkosten von
dem Eigentumer Saarbahn Netz GmbH als Eigentimerin der Stadtbahnanlagen zur Nutzung
Uberlassen werden. Von den Verkehrsunternehmen sind zu erbringen beziehungsweise vorzu-
halten:

= Streckeneinrichtungen wie z. B. ausreichende, den arbeitsrechtlichen Vorgaben entspre-
chende Fahrpersonalaufenthaltsrdume und Streckentoiletten.

= Stellwerke

® Gleis- und Fahrleitungsanlagen

= Weichen

= Energieversorgungsanlagen (Unterwerke, USV- und ESV-Anlagen®)
= Zugsicherungsanlagen

= Weitere, den ordnungsgemafien Betrieb der Unternehmen unterstiutzende Gegensténde (un-
ter anderem EDV-Technik, Telefonanlage, Verkehrsfunk)

Die Saarbahn Netz GmbH als Infrastrukturbetreiber ist fir die Wartung, Instandsetzung und Er-
neuerung (Instandhaltung) der Ausriistungsgegenstande verantwortlich.

9 Unterbrechungsfreie Stromversorgungsanlagen, Ersatzstromversorgungsanlagen
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Stadtbahnanlagen

Das Verkehrsunternehmen fihrt den Fahrbetrieb auf den Strecken durch. Die Stadtbahnanla-
gen werden von der Saarbahn Netz GmbH an das Verkehrsunternehmen gegen Nutzungsent-
gelte auf Vollkostenbasis zur Verfiigung gestellt.

Die Instandhaltung (= Substanzerneuerung) sdmtlicher Stadtbahnanlagen wird in drei Stufen
unterteilt:

Wartung

Pflege in dem Umfang, wie sie ohne bauliche MalRnahmen zur Erhaltung der ordnungsgema-
f3en und sicheren Funktion erforderlich ist.

Instandsetzung

Erforderliche bauliche MaBnahmen zur Erhaltung des ordnungsgeméafRen und betriebssicheren
Zustandes (beispielsweise Reparaturen, Renovierungen, auch Schénheitsreparaturen).

Erneuerung

Auswechseln von verbrauchten oder technisch / wirtschaftlich Gberholten Wirtschaftsgutern.

Wahrend die durchschnittliche Nutzungsdauer der Tunnel mit 100 Jahren angesetzt wird, ist sie
bei den betriebstechnischen Anlagen wesentlich kirzer:

= Stellwerk Innenanlage 25 Jahre
= Fernmeldeanlagen 25 Jahre
= Cleise 30 Jahre
= Weichen 25 Jahre
= Fahrtreppen Uberdacht 30 Jahre
= Fahrtreppen nicht (iberdacht 20 Jahre
= Aufziige 30 Jahre
= Stellwerk Aul3enanlage 15 Jahre
= Unterwerke 30 Jahre

Bei technischen Anlagen ist die Nutzungsdauer teilweise noch geringer:
= Klimatechnik 10 Jahre
= Pumpen, Hebeanlagen, Sanitar 10 Jahre
= Beleuchtung 20 Jahre

= Fahrleitung 50 Jahre
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5.1.11 Soziale Standards

Die in diesem Nahverkehrsplan dargelegten Anforderungen und Standards fir die Sicherstel-
lung einer ausreichenden Bedienung der Bevolkerung mit OPNV-Leistungen halt die Landes-
hauptstadt Saarbriicken fur erforderlich (88 Abs. 3 PBefG). Die Betriebsqualitat einer ausrei-
chenden Bedienung wird unter anderem durch ein Zusammenspiel von der Qualitat des einge-
setzten Materials, der Qualifikation und den Arbeitsbedingungen des eingesetzten Personals
bestimmt. Aus diesem Grund legt die Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentrager be-
sonderen Wert auf die Einhaltung der Betriebsqualitat und wird den zukinftigen Betreiber des
Stadtnetzes Saarbriicken verpflichten die Einhaltung des Saarlandischen Tariftreuegesetzte un-
ter Anwendung des TV-N Saar einschlie3lich Besitzstandsregelung, die im Abschnitt Il des
TV-N Saar geregelt ist, einzuhalten. Zusétzlich muss der zukunftige Betreiber ein Ausbildungs-
betrieb sein.

5.2 Qualitatsstandards anderer Aufgabentrager

Auf dem Gebiet der Landeshauptstadt Saarbriicken verkehren als ein- und ausbrechende Ver-
kehre weitere Bus- und Bahnlinien, die nicht in der Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt
Saarbriicken liegen. Hier gelten Qualitatsstandards, die im Rahmen der jeweiligen Nahver-
kehrsplane und /oder bereits erfolgter Ausschreibungen und Vergaben aufgrund eines Ver-
kehrsvertrages mit Leistungsbeschreibung festgeschrieben sind. Einige Aufgabentréger (zum
Beispiel ZPS, Saarpfalz-Kreis) schreiben in ihren Vertragen Pdnale fest und fihren aktive Kon-
trollen durch, um die vertraglich vereinbarte Qualitat zu prifen und einzufordern.

Es handelt sich um folgende Verkehre:

= |inien des Eisenbahnverkehrs in der Aufgabentragerschaft des Saarlandes auf den RE-/RB
Strecken von Saarbriicken in Richtung Kaiserslautern, Pirmasens, Trier, Mainz und Lebach
sowie die nach EBO betriebenen Streckenabschnitte der Stadtbahn. Die RE-Netze wurden
2015 in Zusammenarbeit mit den benachbarten Aufgabentragern der jeweiligen Bundeslan-
der vergeben. Das RB-Netz Saarland ist Gberwiegend ab 2019 neu in zwei Blindeln verge-
ben. In allen Vertragen sind Qualitatskriterien geregelt.

= RegioBus-Linien R10 (Saarbriicken - Blieskastel) und R13 (Saarbriicken - Uberherrn) in der
Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes Personennahverkehr Saarland (ZPS): Im Falle
der Linie R10 gelten die Qualitatsstandards im Rahmen der Vergabe des Saarpfalz-Kreises
zum 1.1.2016 an das Unternehmen Saar-Mobil GmbH (Linienblndel Saarpfalz-Kreis West).
Qualitatsstandards fur die Linie R13 wurden im Zuge der Vergabe des ZPS an die Firma
Aloys Baron GmbH zum 1.5.2013 festgelegt. Mit dem aufzustellenden Nahverkehrsplan des
ZPS werden saarlandweit einheitlich hohe Qualitatsstandards fiir alle RegioBus-Linien fest-
gelegt, die bei kommenden Vergaben greifen. Damit wird der hohen Bedeutung dieser Linien
als Teil des landesweiten OPNV-Netzes und Erganzung zum Schienenverkehr Rechnung
getragen.

Landeshauptstadt

SAAR
Seite 67/152 / BRU
CKEN




Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbricken

= | andesweite Nachtbuslinien N1 - N5 in der Aufgabentragerschaft des Zweckverbandes Per-
sonennahverkehr Saarland: In den laufenden Vertragen mit den ausfiihrenden Verkehrsun-
ternehmen Saar-Mobil GmbH, KVS GmbH, Millenbach-Reisen GmbH und Marianne Feld
GmbH sind Qualitatskriterien geregelt.

= Buslinien in der Aufgabentrégerschaft des Zweckverbandes Personennahverkehr auf dem
Gebiet des Regionalverbandes Saarbriicken (ZPRS): Linien 132, 150, 160, 166, 172, 175,
197 sowie die Nachtbuslinien N11 - N15. Auch fir diese Linien wurden beziehungsweise
werden im Rahmen der wettbewerblichen Vergabe durch den Aufgabentrager ZPRS Quali-
tatsstandards definiert.

= Buslinien in Aufgabentragerschaft der Stadt Vélklingen: Linien 180, 181, 189, 890, 891, 899.
Hier werden auf Basis der Betrauung der Volklinger Verkehrsbetriebe und des z.Zt. in Ab-
stimmung befindlichen Nahverkehrsplans Qualitatsstandards festgelegt.

= Buslinien in Aufgabentragerschaft des Saarpfalz-Kreises: Linien 170, 506, 556 und 568. Hier
sind die Qualitatsstandards mit der Vergabe zum 1.1.2016 an das Unternehmen Saar-Mobil
GmbH fir acht Jahre festgelegt worden (Linienblndel Saarpfalz-Kreis West).

= Buslinien in Aufgabentragerschaft des Landkreises Neunkirchen und der Stadt Neunkirchen:
Linien 301, 321. Hier wurden die Qualitatsstandards 2017 im Rahmen einer Direktvergabe
an die Neunkircher Verkehrs GmbH auf Basis einer Betrauung festgelegt.

= Buslinie in Aufgabentragerschaft des Landkreises Saarlouis: Linie 473. Hier wurden Quali-
tatsstandards im Rahmen der Direktvergabe des Landkreises Saarlouis an die Kreisver-
kehrsbetriebe Saarlouis (KVS) GmbH zum 1.1.2016 (Linienbiindel Saarlouis 2) festgelegt.

= |nternationale Verkehre: Saarbriicken-Luxembourg-Express und Buslinie MS (Homburg Haut
- Saarbriicken). Beide Linien wurden nach EU-Recht (VO (EG) Nr. 1073/2009) vergeben.
Einzelheiten zu den Qualitatsanforderungen sind nicht bekannt.
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6 Analyse des OPNV-Angebots

In der Schwachstellenanalyse erfolgt der Abgleich zwischen Anforderungsprofil und OPNV-An-
gebot bezogen auf die hierfir festgelegten Kriterien. Ziel ist die Darstellung von Schwachstellen
im OPNV-Angebot als Basis fiir MaRnahmenvorschlage zur Behebung dieser Schwachstelle.

Bei der Analyse zeigten sich nur wenige Schwachstellen. Das bestehende Angebot ist weitest-
gehend an die Erfordernisse und die zu erwartende Nachfrage angepasst.

Nicht jede festgestellte Schwachstelle muss zu MalRnahmen fiihren. So kénnen Anforderungen
an Schnelligkeit einer FeinerschlieBung entgegenstehen oder die Forderung nach Schnellbus-
oder Schnellbahnsystemen die Umsteigehaufigkeit erhéhen, da Zubringerverbindungen oder
Brechungen nétig werden. Aulzerdem kdnnen in schwach besiedelten Gebieten die Nachfrage-
potenziale so gering sein, dass aus wirtschaftlichen Griinden Schwachstellen in der Bedienung
in Kauf genommen werden missen. Um den OPNV mit vertretbarem finanziellem Aufwand ge-
stalten zu kénnen, muss daher abgewogen werden, welche Schwachstellen beseitigt werden
kénnen.

Im Folgenden wird das Vorgehen bei der Schwachstellenanalyse beschrieben.
Uberblick Methodik

Grundsatzlich wurde fir alle Mindestanforderungen eine Untersuchung im Netzmodell durchge-
fuhrt. Alle zunéchst auf diese Weise systematisch ermittelten Schwachstellen wurden naher un-
tersucht und hinsichtlich ihrer Bedeutung priorisiert. Bei festgestellten Schwachstellen folgte
eine Einzelfallprifung, ob die Einhaltung des Anforderungsprofils mit wirtschaftlich vertretbarem
Aufwand madglich ist. Die Ergebnisse wurden auch im projektbegleitenden Arbeitskreis und in
arbeitsbegleitenden Ausschiissen diskutiert. Angebote, die Uber die Mindestanforderungen hin-
ausgehen, bleiben von der Analyse und MalRBhahmendefinition unberihrt.

6.1 ErschlieBung aus NVP 2014

Methodik

Die in Kapitel 4.1.1 definierten Vorgaben wurden im VISUM-Netzmodel fir die Landeshaupt-
stadt Saarbriicken in zwei Schritten ausgewertet:

Analyse des OPNV-Netzes

Bei der Analyse des OPNV-Netzes wurde zunachst eine graphische Auswertung, wie in Abbil-
dung 20 dargestellt, durchgefiihrt. AnschlieRend wurde eine detaillierte Prifung der einzelnen
identifizierten Bereiche durchgefihrt.
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Abbildung 20: Graphische Auswertung der Einzugsbereiche entlang des OPNV-Netzes

Die nachfolgende Tabelle enthélt die Analyseergebnisse der Einzugsbereiche fiir Bushaltestel-
len mit 300m und StralRenbahnhaltestellen mit 500m entlang der bestehenden Linienfiihrung.
Bereiche, die im Zuge einer detaillierten Untersuchung und Bewertung als weiter zu verfolgen
eingestuft werden, sind Schwachstellen, fir die eine MaRnahmendefinition erfolgt. Dies betrifft
funf Bereiche, bei denen auf dem Streckennetz Liicken im Einzugsbereich bestehen. Lésungs-
ansatze in Form zusatzlicher Haltestellen werden beziiglich ihrer Kosten und Wirkungen in Ka-
pitel 7 behandelt.
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- Schwach- | Anderungen
Ort Linie MaRnahme Grund stelle seit 2014
West
Gersweiler Haupt- 103/134 zus. Haltestelle |ErschlieBung des weiterhin zu
stralle Wohngebiets In v verfolgen
den Ellern im 400m
Radius
Gersweiler Krughutter | 104/134 zus. Haltestelle | Woll Maschinenbau v weiterhin zu
StralRe verfolgen
Nord
Dudweiler Landstral3e | 103/104/125 nicht weiter ver- | Gleisanlage X
folgen
Universitat L252 unter anderem | nicht weiter ver- | Waldstlick x
101/102/ 109/ |folgen
112
Dudweilerstral3e L251 | 138/163 nicht weiter ver- | Waldsttick x
folgen
Zentrum/Sid
Dr.-Vogeler-StraRe / |126/30 nicht weiter ver- | Kein Eingangsbe- x
Hauptfriedhof folgen reich
ZF Tor 1/ ZF Tor 2 123 nicht weiter ver- | Kein Zugang zum £%
folgen Werk
Briicke / Zur Ost- 136 nicht weiter ver- | Flussiberquerung %
spange folgen
Saargemiinder StralRe | 126 nicht weiter ver- | FluBufer/Wald x
B406 folgen
Brebacher 137 nicht weiter ver- | Wald/Ackerflache X
StralRe/Mihlenweg folgen
Geisberg 137 zus. Haltestelle |Lucke in bewohn- v nicht weiter zu
tem Gebiet verfolgen
Mainzer StralRe Hohe |unter anderem |zus. Haltestelle |Praktiker/Gewerbe v nicht weiter zu
Halberg 105/122/135 verfolgen
Saarbricker Stral3e 120/130 nicht weiter ver- | Wald/Ackerflache x
L107 folgen
Ost
Flughafenstral3e L108 | R10 nicht weiter ver- | Wald/Ackerflache %
folgen
Sidost
Saargemunder Strafle |L131 zus. Haltestelle | Wohngebiet direkt nicht weiter zu
/ Auf Lehen an Saargemunder v verfolgen
Stralle
Hauptstraf3e L107 120 nicht weiter ver- | Wald/Ackerflache x
folgen
Eschringer StralRe 120 nicht weiter ver- | LKW Zufahrt X
folgen Werkshof
Ormesheimer Straf’e |120 nicht weiter ver- | Ackerflache x

folgen

Tabelle 10: Analyseergebnisse der Einzugsbereiche entlang des OPNV-Netzes
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Auswertung Gesamtnetz

Bei der flachendeckenden Auswertung zur ErschlieBung des Gesamtnetzes wird gemanR dem
Anforderungsprofil zwischen Einzugsbereichen der Bushaltestellen von 300m und 400m fur Ge-
biete mit und ohne zentraler stadtischen Funktion unterschieden. Haltestellen mit zentraler stad-
tischen Funktion sind in folgender Abbildung dargestellt:

. Bahnhofstrake

& 3 R
AT A AT
Haltestellen RF N Banhofir
H \ AP o Brauerstralle
Haltestelleneinz biet Deutschherrnstrale
allestelleneinzugsgebiete Dt. Rentenversicherung SB
o 3 Dudweilerstrae
( ) 300m Bus - Egon-Reinert-Strale
N Gutenbergstralle
. Halbergstrae

P iy S
.

Hansahaus

- Hauptbahnhof

~ Haus der Zukunft
. HTW/SWS

- HTW

~ Johanneskirche

_ Karstadt
Keplerstrate
Lessingstrale

. Luisenbriicke
Paul-Marien-Strae
Preussenstrae
Rathaus
Roonstrale

~ Sachsenweg
Schlossplatz
Spichererbergstralle
" St. Johanner Markt
Staatstheater

" Stadtbad
Tharinger Strale
o W.-H_-Briicke

Il % ‘Q WHB-Saarcenter

Abbildung 21: Einzugsbereiche 300m Innenstadt mit zentraler stadtischer Funktion

Einen Uberblick zum Vorgehen bei der ersten graphischen Auswertung der Einzugsbereiche lie-
fert nachfolgende Abbildung. Die bei dieser Untersuchung ermittelten Gebiete werden einge-
hend im Detail geprift und hinsichtlich der Notwendigkeit einer Mal3nahmendefinition kategori-
siert.
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Abbildung 22: Graphische Auswertung der Einzugsbereiche im Stadtgebiet Saarbriicken

Das Analyseergebnis des Gesamtnetzes ist in Tabelle 11 dargestellt. Insgesamt sind funf Berei-
che durch den OPNV nicht erschlossen und besitzen kein weiteres Ausschlusskriterium. Diese
werden als Schwachstelle bezeichnet. Die aus Kapitel 3 beschriebenen Neubaugebiete sind mit
einer Ausnahme (Franzenbrunnen) vollstandig erschlossen. Im Kapitel 7 werden geeignete L6-
sungsansétze wie zusatzliche Haltestellen oder neue Linienwege aufgezeigt und untersucht.

Ergebnis Schwach- | Anderungen
ort NVP Mafnahme Grund stelle seit 2014
Altenkessel Gro3- | nicht weiter keine Wendemdéglich- x
waldstralle verfolgen keit
Altenkessel Am nicht weiter enge StralRen und Ra- %
Alsbach verfolgen dien
Burbach Ausbesse- | nicht weiter kein Ziel, Einfahrt er- x
rungswerk verfolgen schlossen
Burbach Waldfried- | nicht weiter vom Eingang her er- £%
hof verfolgen schlossen
Von der Heydt nicht weiter Bedienung nur durch %
verfolgen AST schon vorhanden
Forsthaus Neuhaus | nicht weiter geringe Prioritat, Auf- %
verfolgen gabe des regionalen
Busverkehrs
Siedlung Neuhaus | nicht weiter geringe Prioritét, ein- £%
verfolgen zelne Hauser
Gleisanlage nicht weiter keine Licke im Sinne £%
verfolgen des NVP
Dudweiler Robert- | nicht weiter enge Wohnstral3e £%
Koch-Str. verfolgen
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Ergebnis Schwach- | Anderungen
Ort NVP Magnahme Grund stelle seit 2014
Gewerbe an der weiter verfol- | Haltestelle mogliche OPNV-Rele- v nicht weiter zu
HirschbachstraBe |gen L103/104 vanz verfolgen
St. Johann Am nicht weiter enge Stralen X
Schwarzenbergbad |verfolgen
Scheidterberg nicht weiter keine Wendemdglich- X
BeerenfeldstraRe | verfolgen keit, enge Strallen
Ensheim Heimel- nicht weiter keine Wendemdglich- X
stralle verfolgen keit, enge StralRen
Ensheim Marktweg | nicht weiter keine Wendemdglich- X
verfolgen keit, enge Strallen
Biibingen Sportan- | nicht weiter keine Wendemdglich- X
lage verfolgen keit, enge Stralen
Bubingen Falken- | nicht weiter keine Wendemdglich- x
weg verfolgen keit, enge Stral3en
Brebach Am Ze- nicht weiter nicht offentliche Indust- x
mentwerk verfolgen rieflache
Wohngebiet Aka- | evtl. verfolgen | Zuwegung Hal- | Wohngebiet erschlie- v nicht weiter zu
zienweg / Festhalle testelle Ren verfolgen
Grumbachtalweg nicht weiter lockere Bebauung,
verfolgen enge Stralen und Ra- X
dien
Gudingen Ge- evtl. verfolgen |zus. Haltestelle | mégliche OPNV-Rele- v Bus: nicht
werbe, Tenniscen- an S1 oder vanz weiter zu ver-
ter L126 zwischen folgen, Stadt-
Friedhof und bahn: Umset-
Globus zung vorgese-
hen
Neubaugebiet evtl. verfolgen | zus. Haltestelle |bessere Erschlief3ung v in
Franzenbrunnen L106/107, Met- |im 400m Radius Umsetzung
zer Stral3e
Kleingartenanlage / | nicht weiter keine Notwendigkeit, X
Alment St. Arnual | verfolgen enge Wege
Sportanlage/Tier- | nicht weiter enge Wege X
schutz-verein verfolgen
Hauptfriedhof nicht weiter Uber Haltestellen Hab- X
verfolgen sterdick, Nordeingang,
Hauptfriedhof erschlos-
sen
Messe nicht weiter Messe wird/wurde ver- X
verfolgen legt
Am Triller nicht weiter enge Stral3en, von X
verfolgen 400m erschlossen
Gersweiler Friedhof | nicht weiter enge StralRen X
verfolgen
Gersweiler Pféahler- | weiter verfol- | Linienfuhrung bei 500m erschlossen v in Umsetzung
stral3e gen L103/104 durch
PfahlerstralRe
Neu Aschbach/ nicht weiter keine Wendemdglich- X
Zum Teich verfolgen keit, enge StralRen
Aschbach St.-Bar- | nicht weiter enge Stral3en, geringe X
bara-Strae verfolgen Prioritat

Tabelle 11: Analyseergebnisse der Einzugsbereiche im Gesamtnetz
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6.2 Beforderungszeiten

Methodik

Entsprechend den im Anforderungsprofil festgelegten Hochstbeférderungszeiten zu den stadti-
schen zentralen Zielen Innenstadt, Hauptbahnhof, Uni, HTW, Kliniken und Regierungsviertel
wurden fir alle Haltestellen die Beférderungszeiten grafisch dargestellt und ausgewertet. Die
Beforderungszeiten umfassen die Fahrzeiten und die Umsteigezeiten. Die Auswertungen wur-
den fiir die morgendliche HVZ durchgefiihrt, dabei wurde jeweils die schnellste Verbindung ge-
wertet.

6.2.1 Erreichbarkeit stadtisch zentraler Ziele

Die Auswertung zur Erreichbarkeit des Zentrums (Innenstadt und Bahnhof) ergibt, dass die ge-
forderte maximale Fahrzeit von 30 Minuten eingehalten wird (siehe nachfolgende Abbildung
23).
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Abbildung 23: Beforderungszeiten zum Zentrum (Innenstadt und Hauptbahnhof)

Der obenstehenden Abbildung ist zu entnehmen, dass die Haltestellen KreuzfeldstralRe und
Marktweg in Ensheim und einzelne Haltestellen in den Randbereichen nicht die geforderte
Fahrzeit erfullen. Dennoch werden diese nicht als Schwachstelle definiert, da die zwei Haltestel-
len nur in eine Richtung angefahren werden und sich in deren Einzugsbereich weitere Haltestel-
len, welche die geforderten Fahrzeiten aufweisen, befinden.

Die folgenden Abbildungen stellen die grafischen Analysen zur Erreichbarkeit der definierten
Ziele dar, fur die eine Fahrzeit von 30 Minuten im Anforderungsprofil gefordert wird:
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Abbildung 24: Beférderungszeiten zum Hauptbahnhof
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Abbildung 26: Beforderungszeiten zum HTW-Standort Heuduckstralle
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Abbildung 27: Beforderungszeiten zum Regierungsviertel
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Abbildung 28: Beforderungszeiten zu den Kliniken

Obenstehenden Abbildungen ist zu entnehmen, dass einzelne weit vom Zielort entfernte Halte-
stellen existieren, die bei den Auswertungen zur Erreichbarkeit stadtisch zentraler Ziele die ge-
forderte Fahrzeit von 45 Minuten Uberschreiten. Diese Auffélligkeiten wurden in weiteren Aus-
wertungen der Nachfragedaten aus dem Verkehrsmodell der Landeshauptstadt Saarbriicken
eingehend untersucht. Dabei wurde fir diese Relationen bei einer zeitlichen und raumlichen
Biindelung der Verkehrsstrome nur sehr geringe OPNV-Stréme ermittelt und ein geringes
OPNV-Potenzial (heutige 1V-Nutzer) ermittelt. Somit wiirde hier eine Verbesserung des Ange-
botes nur mit einem nicht vertretbaren Nutzen-Kosten-Verhéltnis einhergehen. Gleiches gilt
auch fur Ziele, die nicht grafisch abgebildet sind wie etwa der Zoo und das Calypsobad.

Die ermittelten Fahrzeiten entsprechen weitest gehend den Vorgaben aus dem Anforderungs-
profil, einzelne Ausnahmen werden somit nicht als Schwachstelle definiert.

6.2.2 Erreichbarkeit stadtisch dezentraler Ziele

Die im Anforderungsprofil angesetzten Hochstbeférderungszeiten von 30 Minuten zu den stad-
tisch dezentralen Zielen Burbach, Dudweiler und Brebach werden, wie in der nachfolgenden
Abbildung dargestellt, ausreichend erfillt. Ebenso wie im vorangehenden Kapitel 6.2.1 werden
die Uberschreitungen der definierten Fahrzeiten von den Haltestellen Kreuzfeldstrae und
Marktweg in Ensheim von der Schwachstellendefinition ausgenommen.
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Abbildung 29: Beférderungszeiten zu den Stadtteilzentren

6.2.3 Erreichbarkeit DB-Haltepunkte

Die DB-Haltepunkte im Stadtgebiet Saarbriicken sind in maximal acht Minuten vom Hauptbahnhof
zu erreichen und liegen damit unter den geforderten 10 Minuten (siehe folgende Abbildung). Zwar
rickt damit die Innenstadt bezogen auf die Fahrzeiten ndher an die Stadtteilhaltepunkte, jedoch
haben diese Haltepunkte nur einen begrenzten Einzugsbereich, so dass die Fahrgaste tiberwie-
gend vom Bus in den Zug umsteigen mussen. Zudem ist der bauliche Zustand schlecht und die
Ausstattung der Haltepunkte nicht einladend. Folglich wird das Fahrtenangebot der DB mit seinem
punktuellen Einzugsbereich fir stadtische Fahrten nur begrenzt in Anspruch genommen. Trotz
dieser Kritikpunkte besteht hier keine Schwachstelle, da durch den Busverkehr die stadtischen An-
forderungen erreicht werden.

Durch die sehr kurzen Reisezeiten mit den Regionalbahnen innerhalb der Stadt Saarbriicken, kdn-
nen durch gute Umsteigebeziehungen und fir Nutzer im Einzugsbereich der Haltepunkte zeitlich
attraktive Verbindungen entstehen. Somit ist von einem bislang ungenutzten Potential auszuge-
hen, wenn o.g. gestalterische Mangel behoben werden.
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Abbildung 30: Fahrzeitenanalyse von den DB-Haltepunkten zum Hauptbahnhof Saarbriicken

6.3 Umsteigehaufigkeiten

Methodik

Die Analyse der mittleren Umsteigeh&ufigkeiten auf den Relationen wurde analog zu der Unter-
suchung der zeitlichen Erreichbarkeit grafisch durchgefthrt. Auch hier wurden die Auswertun-
gen fur die morgendliche HVZ vorgenommen und jeweils die schnellste Verbindung gewertet.

Erreichbarkeit Zentrum

Die Auswertung zur Erreichbarkeit des Zentrums in nachfolgender Abbildung zeigt, dass von
den meisten Stadtteilen aus die Innenstadt als Direktverbindung erreichbar ist. Nur von und zu
den Randlagen sowie durch Systemwechsel gebrochene Verkehre (beispielsweise Brebach) ist
teilweise ein Umstieg notwendig. Auch der Hauptbahnhof als alleiniges Ziel mit zentraler Be-
deutung fiir den OPNV ist (iberwiegend ohne, maximal mit einem Umstieg aus der Innenstadt
zu erreichen (siehe Abbildung 32).
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Abbildung 31: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Errelchen des Zentrums (Innenstadt und Hauptbahn-
hof)
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Abbildung 32: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Hauptbahnhofs

Erreichbarkeit der Stadtteilzentren

Die Stadtteilzentren sollen gemaR dem Anforderungsprofil moglichst umsteigefrei, maximal mit
einem Umstieg von 80% der Haltestellen aus zu erreichen sein. Besonderes Augenmerk wird
hier auf die Einzugsbereiche der jeweiligen Stadtteile gerichtet, da diese hinsichtlich ihrer Ver-
sorgung auf die Stadtteilzentren ausgerichtet sind. Bis auf wenige Haltestellen, die nicht in Rich-
tung des Zentrums angefahren werden, ermdglichen alle Gbrigen ein umsteigefreies Erreichen
des Stadtteilzentrums. In den nachfolgenden Auswertungen ist der jeweilige abgeschétzte Ein-
zugsbereich flachig dargestellt und die fir das Stadtteilzentrum als relevant definierte Zielhalte-
stellen aufgelistet.

Zu dem jeweils untersuchten Stadtteil wurden Ortsbuslinien ermittelt, welche mehr als einen
Umstieg bendtigen, um das Stadtteilzentrum zu erreichen. Dies ist keine Schwachstelle, da
diese Bereiche nicht auf das jeweilige Zentrum ausgerichtet sind und die Forderung von 80%
mit maximal einem Umstieg erfillt ist. Zudem ist die Zubringer- und ErschlieBungsfunktion der
lokal verkehrenden Ortsbusse in Kombination mit einem Verzicht auf Parallelverkehr zur Stadt-
bahn ein bewusst gewolltes Prinzip der Optimierung des OPNV in Saarbriicken.
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Abbildung 33: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Stadtteilzentrums Burbach
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Abbildung 34: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Stadtteilzentrums Dudweiler
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Abbildung 35: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Stadtteilzentrums Brebach
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Campus und HTW

Ebenso wie die Stadtteilzentren sollen die Universitat (Campus) und der zentrale HTW-Standort
GobenstralRe von 80% der Haltestellen im Stadtgebiet mit maximal einem einmaligen Umstieg
zu erreichen sein. Diese Forderungen werden, wie in den folgenden Abbildungen dargestellt,
bei der Analyse der Umsteigevorgange erreicht. Wie in den Auswertungen zuvor sind einzelne
Haltestellen im Richtungsbetrieb und die Ortbuslinie 131 Ausnahmen, die nicht als Schwach-
stelle definiert werden.
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Abbildung 36: Analyse der Umsteigehaufigkeit zum Erreichen des Universitatscampus
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Abbildung 37: Analyse der Umstelgehauflgkelt zum Erreichen des HTW-Standortes HeuduckstraRe

6.4 Bedienungshéaufigkeit

Methodik

In Abhangigkeit von den im Anforderungsprofil festgelegten Achsentypen und Verkehrszeiten
wurden die Bedienungshaufigkeiten grafisch dargestellt und ausgewertet. Es wurden Analysen
anhand der Stundengruppen 05:00 - 06:00, 07:00 - 08:00, 11:00 - 12:00 und 23:00 - 00:00
durchgefihrt. Im Weiteren sind die Analysen einschlie3lich der jeweiligen zugehérigen Abbil-
dungen aufgefihrt. Aufgrund unterschiedlicher Umlaufe, Fahrplanlagen und Dienstfahrplanen
sind bei diesem Vorgehen geringfiigige Verschiebungen der Fahrtenanzahl je Stunde maglich.

Analyse Schwachverkehrszeit

In der morgendlichen Schwachverkehrszeit von 05:00 - 06:00 Uhr existieren flinf Bereiche mit
einzelnen Haltestellen, in denen kein Fahrtenangebot verfiigbar ist. In den Bereichen Nacht-
weide und Scheidterberg werden MafRnahmen zur Behebung der mangelhaften Bedienung in
der morgendlichen und abendlichen Schwachverkehrszeit erarbeitet.
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Abbildung 38: Analyse der Bedlenungshauflgkelt Schwachverkehrszeit 05:00 - 06:00 Uhr
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Nachfolgende Abbildung zeigt fur die abendliche Schwachverkehrszeit von 23:00 - 00:00 Uhr
insgesamt vier Bereiche, in denen ebenfalls eine unzureichende beziehungsweise keine Bedie-
nung besteht. Diese werden als Schwachstellen definiert und im Kapitel 7 mit geeigneten Malf3-
nahmen belegt. Dabei handelt es sich um:

= Dudweiler: keine Bedienung einzelner Haltestellen im Nordosten Dudweilers
= Scheidterberg: keine Bedienung der Haltestellen Scheidterberg

= Gudingen: keine Bedienung der Haltestellen: Brebach Rathaus, Daimlerstra3e, Am Lang-
feld, Im Winterfeld sowie Unterschreitung der geforderten Fahrtenanzahl im Bereich Saar-
brucker Stral3e

= Goldene Bremm: keine Fahrten zwischen den Haltestellen Stdring und Hauptfriedhof, sowie
entlang des Sudrings / Untertirkheimer StralRe

Fur die detaillierte MalRnahmenbeschreibung wird auch fir die anderen Stundengruppen in der
Schwachverkehrszeit die Mindestanforderung analysiert.
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Abbildung 39: Analyse der Bedienungshaufigkeit Schwachverkehrszeit 23:00 - 00:00 Uhr

Analyse Hauptverkehrszeit

In untenstehender Grafik ist die derzeitige Bedienungshaufigkeit auf den einzelnen Strecken in
der Hauptverkehrszeit im Zeitraum von 07:00 - 08:00 Uhr abgebildet. Im Abgleich mit der gefor-
derten Anzahl an Fahrten lassen sich drei Bereiche identifizieren, welche eine zu geringe Be-
dienungshaufigkeit aufweisen:

= Dudweiler: Einzelne Haltestellen werden statt wie gefordert zweimal nur einmal je Stunde
und Richtung angefahren

= Scheidterberg: Die Haltestellen entlang der Linienfihrung Scheidterberg bieten nur eine
Fahrtmdglichkeit je Stunde und Richtung an

= Klarenthal: Aufgrund einer alternierenden Bedienung der Haltestellen Birkenweg und Jager-
pfad wird hier nicht die geforderte Fahrtenanzahl erfiillt. Hierbei handelt es sich um ein opti-
miertes Bedienungsangebot (Aufteilung auf zwei Linienéste), um am Beginn / Ende der Lini-
enfihrung in der offenen Siedlungsstruktur eine OPNV-ErschlieRung zu gewéhrleisten. So-
mit ist dies kein Mangel.
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Abbildung 40: Analyse der Bedienungshaufigkeit Hauptverkehrszeit 07:00 - 08:00 Uhr
Analyse Nebenverkehrszeit

Die Analyse der Bedienungshaufigkeit in der Nebenverkehrszeit anhand des Zeitintervalls von
11:00 - 12:00 Uhr (Abbildung 41) zeigt keine Unterschreitung der geforderten Fahrtenanzahlen
auf. Daher sind fur diesen Zeitraum keine Mangel zu erkennen.

Die exakten Bedienungshaufigkeiten der einzelnen Strecken je Richtung sind den Liniensteck-
briefen zu entnehmen.
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7 Mallnhahmenkonzept

Im folgenden Kapitel werden die ermittelten Schwachstellen beziglich ihrer Behebung gepruft
und beschrieben. Dabei werden ebenso die aus dem vorangegangenen und aktuellen Beteili-
gungsverfahren genannten Ideen und Planungen bertiicksichtigt.

Die MaRnahmen aus dem NVP 2014 wurden im Zuge der Uberarbeitung iberpruft. Im Weiteren
werden nur noch die weiter zu verfolgenden Mal3hahmen genannt. Ma3nahmen die realisiert
wurden oder nicht weiter verfolgt werden sind in den jeweiligen Kapiteln einschlie3lich Begrin-
dung 7.1.3, 7.2.3 und 7.3 aufgeflhrt.

7.1 Behebung ErschlieBungslicken

Im Folgenden werden die aus Kapitel 6.1 ermittelten ErschlieBungsliicken in ihren Malinahmen-
wirkungen beschrieben.

7.1.1 Gersweiler Hauptstralie

Haltestellen
H
Haltestelleneinzugsgebiete

| 300m Bus

500m Stadtbahn

Abbildung 42: Behebung ErschlieBungsliicke Gersweiler Hauptstralle

Zur erweiterten ErschlieRung der Wohngebiete entlang der Hauptstral3e in Gersweiler ist die Er-
richtung einer zusatzlichen Haltestelle notwendig. Durch den Bau einer Querungshilfe und der
Anlage mindestens einer behindertengerechten Fugangerrampe wiirde die Anbindung der
Wohngebiete ndrdlich und sudlich der HauptstralRe maglich.
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Die damit verbundenen Infrastrukturkosten werden mit rund 135.000 Euro beziffert. Die Maf3-
nahme wird als sinnvoll angesehen. Weitere Untersuchungen fiir die Ausgestaltung der Halte-
stelle sind notwendig.

7.1.2 Gersweiler Krughdutter StralRe

Haltestellen
8
Haltestelleneinzugsgebiete

//\\
&/ | 300m Bus

500m Stadtbahn

Abbildung 43: Behebung ErschlieBungsliicke Krughutter Stra3e in Gersweiler

Eine Beseitigung der ErschlieBungsliicke an der Krughutter StralRe in Gersweiler erfordert die
Einrichtung einer neuen Haltestelle. Das hier erwartete ErschlieSungspotenzial ist eher als ge-
ring (nur Gewerbebetrieb) einzuschéatzen. Die Infrastrukturkosten belaufen sich auf rund 80.000
Euro. Im Vorfeld der notwendigen Baumafinahmen kann die Haltestelle als provisorische Halte-
stelle eingerichtet werden und die Fahrgastzahlen ermittelt werden.
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7.1.3 Tenniscenter / Gewerbegebiet (Stadtbahnhaltestelle)

400m Bus

500m Stadtbahn

() 1000m Eisenbahn

Abbildung 44: Behebung ErschlieRungsliicken Tenniscenter / Gewerbegebiet

Zur Behebung dieser ErschlieBungsliicke wird auf die im VEP 2030 (J1 P+R Standorte) vorge-

sehene Errichtung einer Stadtbahnhaltestelle Brebach Sud verwiesen. Diese ist mit hohen Be-

reitstellungs- und Unterhaltungskosten verbunden, bietet aber aufgrund hoher Bedienungshéau-
figkeit und kurzer Fahrzeiten zu zentralen Verknipfungspunkten ein attraktives und leistungsfa-
higes Angebot, sodass auch eine hohe Nachfragewirkung prognostiziert wurde. Mit der Einrich-
tung wirde die ErschlieBungsliicke vollstandig behoben werden.

7.1.4 Ubrige MaBnahmen zur ErschlieRung aus NVP 2014

MalRnahmen, die im NVP 2014 enthalten waren und realisiert wurden oder nicht weiterverfolgt

werden sollen, sind:

Bezeichnung Malinahme

Begriindung

Mainzer StrafBe und Geisberg

Zu hohes Kosten-Nutzen-Verhaltnis

Saargemiinder StraRe / Auf Lehen

Neuerschlie3ung zu gering, Umsetzung zu teuer

Gewerbegebiet HirschbachstralRe

Befindet sich auRerhalb der Gemarkungsgrenze Saarbriicken

Tenniscenter/Gewerbegebiet

Kein Bedarf als neue Bushaltestelle, da der Bereich durch die
im VEP vorgesehene Stadtbahnhaltestelle Brebach Sid er-
schlossen wiirde

Neubaugebiet Franzenbrunnen /
Tiroler Viertel

MaRnahme befindet sich in Umsetzung
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Bezeichnung MaRhahme Begriindung
Wohngebiet Akazienweg / Festhalle Umsetzung zu teuer
Gersweiler Pfahlerstrafl3e MaRnahme befindet sich in Umsetzung

Tabelle 12: Realisierte beziehungsweise nicht weiter zu verfolgende MaRnahmen zur ErschlieBung aus

NVP 2014

7.2 Mangelbehebung Bedienungshaufigkeit

7.2.1 Hauptverkehrszeit

Die im NVP 2014 definierten Mangel in der Hauptverkehrszeit wurden behoben beziehungs-
weise werden nach einer erneuten Uberprifung nicht weiterverfolgt (siehe Kapitel 7.2.3).

Es handelt sich um die in der nachfolgenden Tabelle dargestellten Malinahmen.

Bezeichnung MaRnahme Hauptverkehrszeit

Begriindung

Dudweiler

Ausreichende Abdeckung durch andere Buslinien

Scheidterberg

Angebot ist ausreichend abgedeckt, es kann in
beide Richtungen mit der Linie 135 die Innenstadt
erreicht werden

Tabelle 13: Nicht weiter verfolgte Malnahmen zur Bedienungsh&ufigkeit in der Hauptverkehrszeit aus

NVP 2014

7.2.2 Schwachverkehrszeit

Zur Behebung der Mangel, die bei der Bedienung in der Schwachverkehrszeit ermittelt wurden,
stellt das Prinzip der flexiblen Bedienung (Anruf-Sammel-Taxi AST) ein geeignetes Instrument

dar. Dieses Bedienungsangebot kann gezielt auf die Nachfrage eingehen, so dass Kosten nur

im Bedarfsfall zu Stande kommen. Da dieser Abrufungsgrad nur abzuschéatzen ist, werden vo-

raussichtlichen Kosten in einer veranschlagten Bandbreite angegeben.

Bei den nachstehenden Untersuchungen wird ein Angebot an 365 Tagen mittels eines Be-
stands-Pkw angenommen. Somit werden keine Fahrzeugkosten berlcksichtigt. Ebenso werden
keine Kosten fur Disposition angesetzt, da zunachst Giber deren Form entschieden werden
muss. Geeignete Ansatze waren hier die Nutzung einer bestehenden Dispositionszentrale des

Taxiunternehmens.
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Scheidterberg

Streckenbalken

N 1 Fahrt
2-3 Fahrten

[ 4-5 Fahrten

[ 6 + mehr Fahrten

Haltestellen

0 Hauptstrecke

v Nebenstrecke

® ErschlieBung

Abbildung 45: Flexible Bedienung Scheidterberg SVZ

Eine flexible Bedienung des Bereichs Scheidterberg von dem Verknupfungspunkt Schafbriicke
Bahnhof ausgehend stellt eine geeignete MaRnahme zur Mangelbehebung in der Schwachver-
kehrszeit (derzeit keine Bedienung 05:00 - 06:00 Uhr und 21:00 - 01:00 Uhr) dar. Dies wiirde 4

Fahrten pro Tag zuséatzlich bedeuten.

Bei einem stiindlichen Fahrtenangebot sind bei einem Abrufungsgrad von 25% rund 6.000 Euro
pro Jahr anzusetzen. Bei Abrufung aller Fahrten ist von 24.000 Euro pro Jahr auszugehen. Die
Struktur, Lage und méaRige Nachfragesteigerung des Bereiches Scheidterberg stellen eine ge-
eignete Voraussetzung fir den Einsatz einer flexiblen Bedienung dar, die sich mit den ermittel-

ten Kosten in einem vertretbaren Rahmen halt.
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Dudweiler

Streckenbalken
N 1 Fahrt
2-3 Fahrten
4-5 Fahrten
- 6 + mehr Fahrten :
Haltestellen
O Hauptstrecke
V Nebenstrecke

® ErschlieBung

Abbildung 46: Flexible Bedienung Dudweiler SVZ

Zur Bedienung des nordéstlichen Bereiches von Dudweiler in der abendlichen Schwachver-
kehrszeit ab 21.00 Uhr sind 3 Fahrten mittels einer flexiblen Bedienung vorgesehen. Als Aus-
gangs- und Verknupfungspunkt wird von der Haltestelle Dudoplatz ausgegangen. Die Bedie-
nung erfolgt entlang der oben dargestellten Linie bis einschlieRlich der Haltestelle ,Lisbet-Dill-
Stralle”.

Bei einer 30%igen Abrufung der Fahrten sind Kosten von rund 5.000 Euro pro Jahr anzusetzen,
bei einer 100%igen Abrufung 15.000 Euro pro Jahr. Diese Kosten stellen gemeinsam mit der
abgeschéatzten Nachfragestruktur eine geeignete Kombination zur Anwendung einer flexiblen
Bedienung in der angesetzten Form dar.

MalRnahmen, die im NVP 2014 enthalten waren und in der Schwachverkehrszeit nicht weiter-
verfolgt werden sollen, sind:

Bezeichnung Malinahme Schwachverkehrszeit |Begriindung

Goldene Bremm Linie 126 deckt Bedarf bis ca. 22:30 ab

Bebach — Giidingen Es gab am bisherigen Angebot keine Beschwerden,
es wiirde nur ein Gewerbegebiet erschlossen wer-
den

Tabelle 14: Nicht weiter verfolgte Malnahmen zur Bedienungsh&ufigkeit in der Schwachverkehrszeit aus
NVP 2014
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7.3 Malnahmenprifung von Anregungen

Fur die Aktualisierung des NVP 2014 wurden die genannten Mal3nahmen erneut Gberpruft;

Bezeichnung MaRnahme

Begriindung

Tangentialverbindung Altenkessel - Klarenthal

Es wird kein Bedarf gesehen/Umsetzung deutlich
Zu teuer

Tangentialverbindung Altenkessel - Klarenthal -
Burbach als Ringlinie

Es wird kein Bedarf gesehen/Umsetzung deutlich
zu teuer

Taktverdichtung Linie 134

Es werden lediglich die Haltestellen Grubenweg
und Saarstrafe alleinig von der Linie 134 bedient,
es besteht ein ausreichendes Angebot an den bri-
gen Haltestellen

Anderung Linienfiihrung Linie 134

Eine Anderung wurde bzw. wird vorgenommen.

Anderung Taktung und Linienfiihrung Linie 134

Siehe Taktverdichtung beziehungsweise Anderung
der Linienfiihrung Linie 134

Ausweitung des Bedienungsangebots der Linie
139 am Sonntag

Wird durch Linie 105 und 107 abgedeckt

Bedienungsangebot im Gewerbegebiet Goldene
Bremm

Es wird kein Bedarf gesehen, Arbeitnehmer mus-
sen gezielt durch die Unternehmen zum OV gefiihrt
werden

Bereitstellen eines Bedienungsangebotes am
Hauptbahnhof Nord (Quartier Eurobahnhof)

Anregung wurde umgesetzt, Bedienung durch Linie
105

Bedienungsangebot Flughafen Saarbriicken

Aufgrund aktueller und kiinftiger Anderungen im
Flugplan ist eine Priifung der Busverbindung zum
Flughafen jahrlich vorzunehmen (Aufgabentrager
ist ZPS)

Tabelle 15: Realisierte beziehungsweise nicht weiter zu verfolgende MaRhahmen aus Anregungen aus

NVP 2014

7.4 Ubernahme bestehender Planungen in den Nahverkehrsplan der
Landeshauptstadt Saarbriicken

Es bestehen Vorlberlegungen und Machbarkeitsstudien, das Stadtbahnnetz zu erweitern. Dies

sind:

= Bau einer Stadtbahn zwischen Saarbilicken und Forbach (siehe Varianten VEP 2030 C1.4)

= Anbindung der Universitat an das Stadtbahnnetz (VEP 2030 C1)

= Angebotsebenen im lokalen Busnetz (Metrobus, Stadtteilbus, Bedarfsverkehr) siehe VEP

2030 C1

Eine Aufnahme dieser MalRhahmen kann in der ndchsten Fortschreibung des NVP erfolgen, so-
bald vertiefende Machbarkeitsstudien erfolgen konnten.
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Zudem wird an der bestehenden Saarbahnstrecke Brebach - Sarreguemines ein zusétzlicher
Halt ,Brebach Sid“ vorgeschlagen. Durch diesen zuséatzlichen Halt werden die bestehenden
Siedlungsgebiete direkt an die Stadtbahn angebunden. Bei der weiteren Bearbeitung bezie-
hungsweise der Realisierung der Planungen ist die Moglichkeit zur Errichtung eines P+R-Plat-
zes an dieser Haltestelle zu untersuchen. Damit kann ein attraktives Angebot zur Verknupfung
des IV mit dem OPNV geschaffen werden, welches sich innerhalb der GroRBwabe Saarbriicken
befindet und einen frihzeitigen Wechsel auf dem Weg in das Zentrum Saarbrickens anbietet
(direkte Verbindung zur Autobahn).

Gemal dem VEP 2030 C3 ist eine verbesserte Anbindung der Universitat vorgesehen. Die
MaRnahme setzt sich aus mehreren Bausteinen zusammen und beinhaltet insbesondere:

= Anschliisse mit kurzen Ubergangszeiten und einfacheren Umstieg zwischen Bahn und Bus

= Direkte Linienfihrungen zwischen Haltepunkten und dem Universitatsgelande (Uni-Tan-
gente)

= Angebotsverdichtung mit Taktfahrplan (unter anderem Linie 136)

= Verlegung des Bahnhofs Dudweiler oder alternativ Modernisierung sowie auch des Halte-
punkts Scheidt/Saar mit Verbesserung der Barrierefreiheit und Aufenthaltsqualitat sowie ver-
kehrsmittelibergreifender dynamischer Fahrgastinformation und Erreichen eines einfache-
ren Umstiegs zwischen Bus und Bahn.

= Erweiterung der Busspur im Meerwiesertalweg

7.5 Weitere MaRnahmen

Im folgenden Kapitel werden MafRnahmen beschrieben, die sich fiir den OPNV in der Landes-
hauptstadt Saarbriicken positiv auswirken, deren Umsetzung in den Zustandigkeitsbereich der
Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentragerin fallt.

751 MalRnahmen im P+R-Angebot

Das bestehende P+R-Angebot sollte weiter ausgebaut und beworben werden. Hierbei ist darauf
zu achten, dass es durch die P+R-Anlagen nicht zu einer Kannibalisierung des OPNV kommt.

Das Wechselverhalten potenzieller Fahrgéaste bei einem Umstieg von Pkw auf Bus ist als sehr
gering einzustufen. Lediglich an Haltestellen der Stadtbahn ist mit einem potenziell héheren
Wechselverhalten zu rechnen. Ein weiterer Ausbau der auf stadtischem Gebiet liegenden P+R-
Anlagen sollte kontinuierlich gepruft werden (sensitive Untersuchung und Ausbau). Im Hand-
lungskonzept des VEP 2030 (J1 P+R Standorte) werden Empfehlungen ausgesprochen welche
Strategien weiterverfolgt werden sollen. Diese sind im Wesentlichen:

= Neuer P+R-Standort Brebach Sid
= Ausweitung P+R Bahnhof Brebach

= Anpassung Tarifgrenze P+R-Standorte Heinrichshaus / Riegelsberg Sud
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Mit dem Dudoplatz besitzt der Bezirk Dudweiler eine zentrale Haltestelle, Gber die das Zentrum
und zentrale Einrichtung gut erreicht werden kénnen. Zudem werden aber auch eine Vielzahl an
Umsteigemoglichkeiten zwischen den verschiedenen Buslinien angeboten. Ebenso werden vom
Dudoplatz aus zentrale Bereiche von Saarbriicken schnell und umsteigefrei erreicht. Aus die-
sem Grund ist zu prifen, inwiefern nahe des Dudoplatzes der Aufbau einer P+R-Anlage sinnvoll
ist. Der sidlich angrenzende Parkplatz kénnte hierfir auf Teilflachen genutzt und auch im Zu-
lauf als solcher ausgewiesen werden.

AuBerhalb der Landeshauptstadt Saarbriicken werden die P+R-Platze an den Haltepunkten der
Eisenbahnstrecken angenommen. Hier sollte durch das Land ein Programm aufgestellt werden,
in dem die Neuanlage beziehungsweise Erweiterung von P+R-Anlagen initiiert oder gefordert
werden.

Folgende Kriterien sollten dabei berticksichtigt werden:
= Berucksichtigung der Verkehrsstrome

®» Beriicksichtigung des OPNV-Angebots

= Entfernung zum Ziel

= Stadtebauliche und verkehrliche Ziele

= Beachtung der Tarifzonen

7.5.2 Mallnahmen im B+R-Angebot

B+R-Maflinahmen werden im Kapitel ,Qualitatsstandards” (Kapitel 5) im Grundsatz beschrieben.
Hier werden nun weitergehende Anforderungen beschrieben. Im Handlungskonzept des VEP
2030 (J2 Mehr und bessere B+R-Standorte) wird das Thema B+R naher untersucht und emp-
fohlen B+R-Platze, insbesondere an Haltestellen mit Bedienung in Richtung Innenstadt, auszu-
bauen. Als wichtige Ausstattungsmerkmale werden genannt:

= Abstellmdglichkeit in Sichtbeziehung zur Haltestelle (idealerweise an der Haltestelle)
= Bigel auf Rahmenhthe des Fahrrads

= \Vitterungsschutz

= Abschliel3bare Boxen fur Fahrrader

= Beleuchtung, sofern Umgebungslicht nicht reicht

Zudem wird auf die Bedeutung von B+R in der Region und im Zusammenspiel mit den Mobili-
tatsstationen (VEP J3) verwiesen. Dabei sollte mindestens an einer zentralen Haltestelle pro
Stadtteil eine sichere und wettergeschiitzte Abstellméglichkeit von Fahrrédern angeboten wer-
den. Auch am Beginn von langeren Steigungsstrecken ist dies zu prifen.
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7.5.3 MalRnahmen im CarSharing

Die Landeshauptstadt Saarbriicken hat im Handlungskonzept des VEP 2030 bei einer Vielzahl
an MalRnahmen das Thema CarSharing und die damit verbundenen Wechselwirkungen berick-
sichtigt. Dies ist unter anderem der Fall bei;

= [ 3 Reise- und Fernbusverkehr

= H 1.1 Bewohnerparken Optimierung der Stellplatzrichtlinie

= J 6 Vermarktung des Umweltverbunds als einheitliches Mobilitatsangebot
» K 5 Offentlichkeitsarbeit und Kampagnen fiir eine nachhaltige Mobilitét

= 4| 4 Strategie zur Férderung von E-Mobilitat und neuen Mobilitatsformen
= H 6 Autoreduzierte/ -freie Quartiere und Stral3en

Das Netz an CarSharing-Stationen sowie die Anzahl der Fahrzeuge sind zu erhéhen und die
Standorte am OPNV-Netz auszurichten.

7.5.4 Malnahmen WLAN in den Fahrzeugen

Die Bereitstellung von WLAN in den Fahrzeugen wird im Zuge der fortschreitenden Digitalisie-
rung verstarkt von den Kundinnen und Kunden gefordert. In einigen Regionen in Deutschland
wurden die Busflotten schon entsprechend ausgeriistet. Das Land Baden-Wrttemberg hat im
Zuge seiner geplanten Regiobuslinien die Ausstattung mit WLAN als zwingend erforderlich defi-
niert.

Die Ausrustung der Fahrzeuge (Busse und Stadtbahnen) ist jedoch nicht nur bei Neuanschaf-
fungen zu sehen. Vielmehr ist die nachtragliche Ausrustung in die bestehende Fahrzeugflotte
ebenso notwendig, um flachendecken WLAN anzubieten. Neben der Ausristung der Fahrzeuge
ist jedoch auch zu kléaren, welche infrastrukturellen MaRnahmen an den Strecken notwendig
werden.

Die Einfihrung von WLAN in den Fahrzeugen ist mit Kosten verbunden, die es gilt abzuschéat-
zen. Hierbei handelt es sich um investive Kosten in die Fahrzeuge und die Strecke und jahrliche
Kosten in die Bereitstellung von WLAN. Versuchsweise sollen einzelne Fahrzeuge, die auf den
Hauptachsen eingesetzt werden mit WLAN ausgeristet werden, um entsprechende Erfahrungs-
werte zu sammeln. Neu anzuschaffende Fahrzeuge sollen W-Lan-fahig sein und Giber USB-La-
debuchsen verfligen. Es soll — unter Nutzung bestehender Forderprogramme — ein Konzept er-
stellt werden, aus dem hervorgeht, ob und wann eine sukzessive Nachrustung der bestehenden
Fahrzeugflotte wirtschaftlich sinnvoll ist.
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7.6 Malnahmen nicht im Zustandigkeitsbereichs der Landeshaupt-
stadt Saarbricken

Im folgenden Kapitel werden MaRRnahmen beschrieben, die sich fiir den OPNV in der Landes-
hauptstadt Saarbriicken positiv auswirken, deren Umsetzung aber nicht in den Zustandigkeits-
bereich der Landeshauptstadt Saarbriicken als Aufgabentragerin fallt.

7.6.1 MaRnahmen im Schienenverkehr

Eine optimale Verkniipfung des Schienenverkehrs mit dem stadtischen OPNYV ist fiir Fahrgéste
ein wesentlicher Baustein in der Entscheidung den OPNV zu nutzen. Aus Sicht der Landes-
hauptstadt Saarbriicken besteht hier jedoch Handlungsbedarf. Im Einzelnen sind dies:

®» S-Bahnnetz fir Stadt und Region (VEP C1: Weiterentwicklung des SPNV/OPNV-Angebots)
= Ausbau und Gewaébhrleistung guter FuBwege und Zuwegung zu den Haltepunkten der DB AG
= Abstimmungen bei der Taktung (Bus, Stadtbahn, Regionalbahn, Fernverkehr)

= Prifung von Verlegung von Haltepunkten des Schienenverkehrs zur besseren Verknipfung
Schiene - Bus (zum Beispiel Bahnhof Scheidt) siehe VEP 2030 C2

= Bauliche und gestalterische Aufwertung der Haltepunkte (zum Beispiel Ostbahnhof, Scheidt,
Dudweiler)

= Ausbau und Verbesserung des Angebotes von/nach Frankreich
= FErweiterung des Fahrtenangebotes (Schienenverkehr)

= SchlieRung von bestehenden Taktliicken (Schienenverkehr)

7.6.2 Grenziberschreitender OPNV Saarbriicken

Ein grenziiberschreitender, attraktiver OPNV zwischen Frankreich und Saarbriicken ist ebenso
wichtig, wie die enge Verflechtung des regionalen und stadtischen OPNV-Angebots. Derzeit be-
stehen schon auf ausgewahlten Verflechtungen OPNV-Verbindungen. Diese sind:
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= Stadtbahn: Sarreguemines - Saarbriicken
= Forbus 30: Forbach - Saarbriicken
= MS: Homburg Haut — Saarbriicken
= Saarbriicken-Luxemburg Express

In einer Studie der PTV aus dem Jahr 2012 wurden im Auftrag des Eurodistrict Saarmoselle die
Entwicklungsmdglichkeiten des grenziiberschreitenden Offentlichen Verkehrs darstellt und so-
wohl verkehrliche Aspekte wie auch organisatorische Verflechtungen beleuchtet.

Innerhalb dieser Studie wurde der Ausbau des grenziiberschreitenden OPNV insbesondere auf
der Achse St. Avold - Forbach - Saarbriicken unterstrichen. Vertaktete, attraktive Verkehre an
allen Verkehrstagen sollen den grenziiberschreitenden OPNV férdern.

In der nachfolgenden Abbildung wird das Zielkonzept schematisch dargestellt

- Saarbricken
Saarlouis 7
Stiring-
4 Wendel
2
Creutzwald
Forbach
/ / Sarreguemines
Freyming_ . . weiter nach
Anschliisse Richtung
Merlebaeh Sarralbe, Oermingen, \ Strasbourg
/ Bitche
Hombourg- Legende
Haut == RE18/TER 15
/ / 60-Minuten-Takt, ITF Lorraine
== RE 18 (wie bisher)
t. Avold
_ S Stadtbahn
weiter 30-Minuten-Takt
nach ==  Forbus30/MS1/TIM138
Metz 60-Minuten-Takt
MS 2
. ) 60-Minuten-Takt
*= Halt nicht RE18 / TER 15

Abbildung 47: MaRnahmenplan fiir den grenziiberschreitenden Verkehr; aus der Studie: OPNV in der Met-
ropole Saarbriicken - Moselle Est

Der Aufbau eines attraktiven Linienverkehrs ist sinnvoll. Hierzu bedarf es der engen Abstim-
mung zwischen den deutschen und den franzdsischen Stellen. Folgende Themen sind hierbei
zu bertcksichtigen und sind zu Kklaren:

= Linienflhrung und Fahrtenangebot, Anschlussplanung
» Regionale Zubringerverkehre zum Grenzverkehr
= Spezielle Tarifkonzeption

Nur so ist es maglich, die starken grenziberschreitenden 1V-Stréme zu reduzieren und den
OPNV auf beiden Seiten der Grenze zu starken. Siehe hierzu auch VEP 2030 C9 Management-
aufgaben: Grenzuberschreitender Zweckverband).
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Mit einem regionalen Zweckverband kdnnen wichtige Grundlagen fur einen grenziiberschreiten-
den Nahverkehr direkter und damit auch schneller abgestimmt werden. Dies bedeutet auch eine
Weiterentwicklung des saarVV weg von einem reinen Unternehmensverbund. Der regionale
Zweckverband muss sich auch nach Frankreich und Luxemburg erstrecken, da das tagliche
Verkehrsaufkommen nicht an den Staatsgrenzen endet.

Aufgabenbereich eines regionalen Zweckverbands:
= Entwicklung und Organisation internationaler Nahverkehrsverbindungen
= Abstimmung der Fahrzeuganforderungen fir grenziiberschreitende Verbindungen

= Ergéanzende tarifliche MalRnahmen zur Fdrderung grenzuberschreitender Bahn- und Busli-
nien

= Durchfihrung regelméafiger Abstimmungsgesprache

= qgf. weitere Aufgabenbereiche

7.7 Zusammenfassung der Mal3nahmen, Priorisierung und Kosten

Die in den vorherigen Kapiteln beschriebenen MaRnahmen werden zusammenfassend be-
schrieben. Der Schwerpunkt liegt dabei auf den mit den MaRnahmen verbundenen Kosten. Es
handelt sich sowohl um investive Kosten, die einmalig anfallen, wie zum Beispiel den Bau einer
Haltestelle, als auch um jahrliche Betriebskosten, wie zum Beispiel die Taktverdichtung einer
bestehenden Linie. In der nachfolgenden Tabelle werden die Kosten je MaRhahme beschrie-
ben.

Ort MaRnahme Art der Linie Kosten
MaRnahme
Gersweiler Hauptstral3e Zusatzliche Haltestelle |Invest 103, 134 135.000 €
mit Querungshilfe

Gersweiler Krughutter- Zusétzliche Haltestelle |Invest 104, 134 80.000 €
stralRe

Scheidterberg Flexible Bedienung Betrieb 6.000 - 24.000 € / Jahr
Dudweiler Flexible Bedienung Betrieb 5.000 - 15.000 € / Jahr

Die Ermittlung der Betriebskosten fir die flexiblen Bedienungsformen stellen eine Bandbreite dar. Fiir die Erstellung des
Finanzierungsplanes (siehe néachste Tabelle) werden gemittelte Werte als Schéatzwerte genommen.

Tabelle 16: Zusammenfassung der MaBnahmen und deren Kosten

Far MaRnahmen im investiven Bereich wurden Gesamtkosten in Hohe von 215.000 Euro ermit-
telt. Nicht mit berticksichtigt ist der Bau der Stadtbahnhaltestelle Brebach Sid, die mit rund

1 Mio. Euro zu veranschlagen ist. Die Gesamtkosten aller MaBnhahmen, in denen jahrliche Be-
triebskosten anfallen, belaufen sich auf rund 40.000 Euro pro Jahr. Es wurde der Maximalwert
bei den flexiblen Bedienformen gewabhlt.
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In der folgenden Tabelle werden die aufzubringenden Infrastrukturmanahmen und Betriebs-
kosten bezuglich ihrer Umsetzung auf die nachsten Haushaltsjahre aufgeteilt. Dabei ist zu be-
rucksichtigen, dass die Haltestelle Gersweiler Hauptstraf3e bereits aus der MaBhahmenliste des
NVP 2014 im stadtischen Haushalt finanziert ist.

Nahverkehrsplan 2014 Nahverkehrsplan 2019
Ort Art der MaRBnahme Bemerkung
HH2017 HH2018 HH2019 HH2020 HH2021 HH2022 HH2023

Gersweiler Krughutter StraRe [Bushaltestelle 10.000,00 €| 80.000,00 €| LHS
Gersweiler Hauptstralle Bushaltestelle 135.000,00 €} LHS
AST Gesamtkonzeption Konzeptplanung 25.000,00 €| Saarbahn / LHS
Scheidter Berg Betriebskosten AST 15.000,00 €| 15.000,00€| 15.000,00€| 15.000,00 €]Saarbahn
Dudweiler Betriebskosten AST 10.000,00 €] 10.000,00€| 10.000,00€| 10.000,00 €]Saarbahn
Haltestellenausstattungen Ausstattung 15.000,00 €[ 15.000,00€] 30.000,00€| 30.000,00€| 30.000,00€| 30.000,00€| 30.000,00 €|LHS
Barrierefreie Bushaltestellen |Ifd. Umbauprogramm
Planung 20.000,00 €] 20.000,00 €] 20.000,00€| 25.000,00€| 25.000,00€| 25.000,00€| 25.000,00€|LHS
Bau 125.000,00 €] 125.000,00 €] 125.000,00 €[ 250.000,00 €| 250.000,00 €| 250.000,00 €| 250.000,00 €] LHS

Tabelle 17: Finanzierungsplan der Infrastruktur- und Betriebskosten

7.8 Linienbundelung

Die Landeshauptstadt Saarbriicken hat mit der Betrauung der Saarbahn GmbH und der Saar-
bahn Netz GmbH eine integrierte OPNV-Bedienung des Stadtnetzes bis zum 31.08.2019 si-
chergestellt.

Zu diesem Liniennetz gehoren die in den Liniensteckbriefen des Anhangs erfassten Buslinien
einschlie3lich Bedienungskonzept. Es besteht aus den Linien 101-112, 120-126, 128-131, 133-
140, 151-154, 161, 163-164, 168 und den linientbergreifenden E-Wagenfahrten. Zentral gehort
die Stadtbahnlinie S 1 auf Ihrem Abschnitt zwischen der Haltestelle Heinrichshaus im Norden
des Stadtgebietes und Romerkastell im Stiden des Stadtgebiets zum Liniennetz. Im Falle von
durchgebundenen Fahrten endet die Aufgabentragerschaft der Landeshauptstadt an der Stadt-
grenze bzw. an der Stelle, wo die Aufgabentréagerschaft eines anderen beginnt (Richtung Bre-
bach am Systemuiibergang von StralRenbahn zu Eisenbahn (BOStrab / EBO) und Richtung Rie-
gelsberg an der Gemeindegrenze Saarbriicken-Riegelsberg). Sofern die Aufgabentragerschaft
fur einen oder beide Streckenabschnitte vom zustandigen Aufgabentrager auf die Landeshaupt-
stadt Saarbriicken Ubertragen wird, werden die dort erbrachten Fahrleistungen der S1 ebenfalls
Gegenstand des Liniennetzes.

Die gemeinwirtschaftliche Verpflichtung der beiden Verkehrsunternehmen umfasst neben der
Durchfuhrung des Fahrbetriebs auf diesen Linien auch

= die Angebots- und Betriebsplanung und
= Marketing und Vertrieb
= Vorhaltung der Infrastruktur (Betriebshof, Haltestellen)

Durch die Zusammenfassung dieser verkehrlichen Funktionen in einem Unternehmensverbund
(Saarbahn GmbH und Saarbahn Netz GmbH), soll die gro3tmdgliche Integrationswirkung in ver-
kehrlicher, betrieblicher und wirtschaftlicher Hinsicht erzielt werden.

Landeshauptstadt

SAAR
Seite 106/152 / BRU
CKEN




Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Die in der Betrauung zusammengefassten Bus- und Bahnlinien sind von der Landeshauptstadt
Saarbriicken zu einem Linienbiindel in Form eines Gesamtnetzes integriert. Das Linienbiindel
des Gesamtnetzes muss im Genehmigungsverfahren analog zur Betrauung als Einheit behan-
delt werden und fiir die Genehmigungsbehorde eine Grundlage schaffen, Genehmigungsan-
trage auf Einzellinien des Linienbiindels oder mit einer Fahrplanung, die hinter dem Anforde-
rungsprofil dieses NVP fir das Gesamtnetz zuriickbleibt, zurickzuweisen.

Das Linienbuindel weist folgende, spezifische Merkmale auf:
Betriebliche Verflechtung der Linien

Das radial aufgebaute Liniennetz erschlief3t die Stadtteile untereinander und verbindet die
Stadtteile mit der Innenstadt und dem Hauptbahnhof als zentralen Verknupfungspunkt zum regi-
onalen und iiberregionalen OPNV. Die Linien iiberlagern sich auf den Hauptachsen und verkeh-
ren auf diesen in einer dichten Fahrtenfolge, die zudem betrieblich aufeinander abgestimmt
sind. Somit wird eine gleichméaRige Verteilung der Fahrten auf den Hauptachsen angestrebt.

Umsteigemoglichkeiten zwischen den Buslinien und dem Schienenverkehr werden an verschie-
denen Umsteigehaltestellen hergestellt. Die Fahrplane der Buslinien sind hier aufeinander ab-
gestimmt und fuhren somit zu koordinierten Umsteigeverbindungen.

Zudem existieren lokale Buslinien (siehe Linie 133 oder Linie 137) beziehungsweise tangentiale
Buslinien (siehe Linie 134), die lokale ErschlieBungsfunktionen im Liniennetz tbernehmen und
an zentralen Umsteigehaltestellen mit den weiteren Stadtbuslinien verknipft sind.

Betrieblich optimale Verkehrsbedienung

Durch die einheitliche Betriebsfiihrung der Buslinien und der Stadtbahn in Saarbriicken, der
raumlichen GroRRe des Verkehrsgebietes und der raumlich engen Verzahnung der Buslinien und
der Stadtbahnlinie bestehen fir den Betrieb optimale Méglichkeiten, den Fahrzeug- und Fahrer-
einsatz optimal und effizient zu gestalten. Fahrzeugumlaufe und Fahrereinsatzzeiten kénnen
durch das engmaschige Liniennetz mit einem geringen Anteil an nicht produktiver Zeit erbracht
werden.

Verkehrliche Verflechtung der Linien

Durch das engmaschige Liniennetz und das aufeinander abgestimmte Linien- und Fahrtenan-
gebot besteht fiir den Fahrgast ein optimales OPNV-Angebot. Durch die Ausrichtung des Bus-
verkehrs auf die Stadtbahnlinie wird die Beférderungsqualitat fur die Fahrgaste erhéht, da ein

Schienenfahrzeug als das deutlich komfortable Beférderungsmittel empfunden wird:

= Direktfahrmoglichkeiten aus den Stadtteilen in das Stadtzentrum
= dichte und aufeinander abgestimmte Fahrzeugfolge auf den Hauptachsen und
= betriebliche Fahrplanabstimmung zur Gewdhrleistung von Umsteigeverbindungen

Diese filhren zu einer hohen Akzeptanz. So bestehen fur rund 70% der Fahrgaste Direktfahr-
mdglichkeiten (Erreichen des Zieles ohne Umstieg). Die tbrigen 30% konnen ihr Ziel mit einem
Umstieg erreichen. Hier zeigt sich die besondere Bedeutung der aufeinander abgestimmten Li-
nienfihrung und Fahrplanabstimmung.

Landeshauptstadt

SAAR
Seite 107/152 / BRU
CKEN




Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Das Stadtbusnetz einschlieBlich der Stadtbahn ist aufgrund der vorgenannten Merkmale als
eine Einheit zu sehen. In diesem Gesamtnetz kann auf Veranderung der Verkehrsverflechtun-
gen gut reagiert werden.

Wirtschaftlicher Querausgleich zwischen den Linien

Aufgrund der GroRe der Stadt, der Lage der Stadtteile mit den verschiedenen Siedlungsstruktu-
ren ergeben sich je Linie unterschiedliche Fahrgastnachfragen, die direkt die wirtschaftliche Er-
giebigkeit der einzelnen Linien beeinflussen.

Es besteht eine Mischung aus Linien, die sich wirtschaftlich tragen und Linien mit einem negati-
ven Linienergebnis. Der gemeinsame Betrieb dieser Linien innerhalb eines Linienbtindels stellt

somit die wirtschaftlichste Lésung fur den Aufgabentréger Stadt dar. Es muss somit nur die Sal-
dogréRRe ausgeglichen werden.

Das Linienblindel umfasst neben dem Liniennetz auch das Anforderungsprofil (siehe Kapitel 4)

und Qualitatsstandards (siehe Kapitel 5). Sie bilden zusammen die von der Stadt definierte aus-
reichende Verkehrsbedienung, die sie durch die Betrauung der Saarbahn GmbH und der Saar-

bahn Netz GmbH bis zum 31.08.2019 sichergestellt hat und auch zum Gegenstand einer weite-
ren Direktvergabe an das Verkehrsunternehmen zu machen beabsichtigt.

Die Genehmigungen sollten zur Harmonisierung der Laufzeiten bis zum Enddatum der Betrau-
ung wieder beantragt werden.

7.9 Direktvergabe??

Eine Direktvergabe nach der VO 1370/2007 ist mdglich, wenn

= an einen sogenannten internen Betreiber vergeben werden soll,
= Auftrége unter einem Schwellenwert liegen oder

= NotmaRnahmen fir maximal 2 Jahre ergriffen werden mussen.

Besondere Bedeutung fur kommunale Verkehrsbetriebe kommt der Option der Direktvergabe
an einen internen Betreiber zu. Danach durfen zustandige Behdrden 6ffentliche Dienstleistungs-
auftrage an ihre Verkehrsunternehmen ohne vorherige Ausschreibung vergeben, wenn sie
diese wie eine eigene Dienststelle kontrollieren und die Verkehre im Wesentlichen auf den ortli-
chen Zustandigkeitsbereich der Behdrde beschrankt sind (ein- oder ausbrechende Verkehre
sind dabei unschadlich).

Die Definition der Uberértlichen Betéatigung betrifft schon die personellen oder sachlichen Ver-
flechtungen zu andernorts tatigen Unternehmen. Der interne Betreiber darf sich zudem nicht an
Wettbewerbsverfahren au3erhalb des Zustandigkeitsgebiets der Kommune beteiligen. Zudem
ist das zu betrauende Unternehmen verpflichtet, den Giberwiegenden Teil des 6ffentlichen Per-
sonenverkehrsdienstes selbst zu erbringen.

10 qus: Dr. Sibylle Barth und Dr. Gerrit Landsberg (BBG und Partner, Bremen); Der neue
Rechtsrahmen fiir den Busverkehr - Chancen fiir den Mittelstand; IHK Stuttgart (Hrsg.); Stutt-
gart; Februar 2013
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8 Evaluation des Nahverkehrsplans

Die Evaluation des Nahverkehrsplans beinhaltet eine Bewertung des Nahverkehrsplans hin-
sichtlich der damit verbundenen Entwicklung des OPNV in Saarbriicken. Im folgenden Kapitel
werden Mdglichkeiten aufgezeigt, wie und wann eine Evaluation des OPNV hinsichtlich der An-
forderungen und Ziele des Nahverkehrsplans erfolgen kann.

Busbeschleunigung

Von der Landeshauptstadt Saarbriicken wurde ein Prioritatskonzept zur OPNV-Beschleunigung
der Buslinien an den Lichtsignalanlagen aufgestellt, das die zuklnftigen Ma3nahmen detailliert
auffiihrt und beschreibt.

Die Umsetzung dieses Prioritatskonzeptes ist alle 2 Jahre zu prifen. Dabei gilt es folgende Fra-
gen beziehungsweise Punkte zu klaren:

= Vergleich von Soll / Ist zur Ansteuerung der LSA-Anlagen
= Aufbereitung LSA-Anlagen, die fir die Busbeschleunigung freigeschaltet sind
= Darstellung der genutzten LSA-Freischaltungen
= Analyse, der Auswirkungen
= Hat die Nichtnutzung Auswirkung auf die Fahrzeit?
= \Welche LSA-Anlagen sind fir eine Verbesserung der Punktlichkeit notwendig?
= Welche MaRhahmen wurden gegentber der vorherigen Evaluation durchgefiihrt?

» Welche Wirkungen hatten diese MaRnahmen im OPNV (Punktlichkeit, Schnelligkeit, Zu-
verlassigkeit,...)?

Zudem sind Streckenabschnitte zu bewerten, in denen es haufig zu Verspatungen beziehungs-
weise Behinderungen kommt.

Fur eine Beantwortung der Fragen ist die Auswertung der RBL-Daten beziiglich ihrer Ver-
spatungsaufzeichnungen notwendig.

Uber die durchzufiihrenden MaRnahmen wird eine Arbeitsgruppe aus Aufgabentrager und Ver-
kehrsunternehmen entscheiden.

Fahrzeugqualitat

Um die in den Qualitatsstandards definierten Anforderungen an die Fahrzeuge umzusetzen be-
ziehungsweise zu erhalten, werden von den im Stadtgebiet verkehrenden Busunternehmen in-
klusive Subunternehmer jahrliche Fuhrparklisten an die Landeshauptstadt Saarbriicken gelie-
fert, in denen die festgelegten Kriterien hinsichtlich ihrer Einhaltung dokumentiert sind. Es ist
eine entsprechende Berichtspflicht mit Stichtag festzulegen.

Die Landeshauptstadt Saarbriicken kann fur die Busunternehmen einen einheitlichen Katalog
entwickeln, sodass eine Vergleichbarkeit der Daten besteht.
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Ausbauprogramm Haltestellen

In den Qualitatsstandards wurden die Haltestellen bezuglich ihres Ausbaustandards definiert
und beschrieben. Die Einhaltung der Standards an den schon umgebauten Haltestellen und die
Umsetzung der Standards an den noch auszubauenden Haltestellen ist einer jahrlichen Prifung
zu unterziehen. Dabei ist insbesondere darauf zu achten, inwiefern die Stadt als Aufgabentra-
gerin den Ausbau der Haltestelle maRgeblich unterstitzt.

Beschwerdemanagement und Kundenbarometer

Das Beschwerdemanagement ist fiir den stadtischen OPNV jahrlich auszuwerten und die Be-
schwerden sind aufzubereiten. Insbesondere gilt es, die Beschwerden hinsichtlich Tagesge-
schaft oder NVP-Relevanz zu unterscheiden.

Eine Arbeitsgruppe aus Aufgabentrager und Verkehrsunternehmen wird die Beschwerden aus-
werten und bewerten. Daraus abzuleitende Malinahmen werden in einem Kurzbericht zusam-
mengefasst.

Eine Uberpriifung der VorjahresmaRnahmen hat jeweils mit zu erfolgen.

Der zweite Baustein ist das Kundenbarometer. Hier sollen in regelméafigen Abstanden (alle 3-5
Jahre) durch eine Befragung der Kunden die Zufriedenheit mit den OPNV-Leistungen ermittelt
und Schwachstellen aufgedeckt werden.

Themenschwerpunkte sind unter anderem:
= Netz / Linien / Angebot

= Realer Betrieb

= |nfrastruktur

= |nformation / Service

Der Vergleich der Ergebnisse in zeitlicher Reihung ist bei der Befragung zu beachten, ebenso
die Mdglichkeit des Vergleichs der Ergebnisse mit anderen Verkehrsunternehmen / Verblnden.

Stadteplanerische MalRnhahmen mit Auswirkungen auf das Liniennetz beziehungsweise
Angebot

Neben den oben beschriebenen Evaluationspunkten entstehen auch durch MaRnahmen der
Stadt Effekte, die Auswirkungen auf den OPNV haben. Diese MaRnahmen sind beziiglich ihrer
Auswirkungen auf den OPNV und die Ziele und Anforderungen aus dem Nahverkehrsplan zu
Uberprufen. Hierbei handelt es sich unter anderem um die Ausweisung von Neubaugebieten be-
ziehungsweise NeubaumalRnahmen. Innerhalb einer Arbeitsgruppe sind folgende Fragen je-
weils zu klaren:

= Werden die Ziele und Kriterien des Nahverkehrsplans erfullt?
Wenn nein,....

= Welche MaRnahmen im OPNV missten ergriffen werden, um das Neubaugebiet im Sinne
des Nahverkehrsplans an den OPNV anzuschlieRen?
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Diese Prufungen sind maflinahmengebunden.

= Gibt es Alternativstandorte, an denen die Ziele und Anforderungen des Nahverkehrsplans
erfullt werden?

= Beachtung der Ziele des NVP bei innerstadtischen BaumafRnahmen im Rahmen von Grol3-
projekten wie Stadtmitte am Fluss, Barock trifft Moderne etc.

Auch Anderungen am Liniennetz und am Angebot sind hinsichtlich inrer Auswirkungen auf die
Ziele und Anforderungen des Nahverkehrsplans zu tUberprifen.
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9 Anhang - Liniensteckbriefe

Die Angabe der Taktung erfolgt in Minuten.

Linie 30

Linienweg: Hauptbahnhof - Messegeléande - Goldene Bremm - Forbach Bahnhof

Unterlinien: Montag - Freitag

06:00 - 21:00 06:00 - 19:00
30 a: Hbf. -
Forbach 60 60
Besonderheiten: Gemeinschaftslinie mit Forbus
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Linie 101

Fullengarten Siedlung - Burbacher Markt - Betriebshof - Rathaus - Universitat

Linienweg: Campus - Dudweiler Dudoplatz

Loy

1 4 > XS Y
| Fullenaarten }
_ =

B UyanSuzatitap- il

Unterlinien: Montag - Freitag Sonn- und Feiertag
. . . . 05:00 - 07:30 - 18:30 - . ) 08:00 - 13:00
05:00 - 20:00 | 20:00 - 00:00 07:30 18:30 02:00 13:00-18:30 18:30 - 2330
101 a: Fullengarten
- Dudweiler 30 ) 60 30 ] ) )
101 b: Fullengarten
- Rathaus/ Johan- - 60 - - 60* 30 60
neskirche
101 c: Rathaus/ Jo-
hanneskirche - - 60 - - 60 60 60
Dudweiler
. Freitags Bedienung bis 02:00 Uhr
Besonderheiten: . . .
*Verkehrt bis 21:30 im 30min-Takt
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Linie 102

Linienweg:

Altenkessel TalstralRe - Burbacher Markt - Hauptbahnhof - Rathaus -

Universitat Campus - Dudweiler Dudoplatz

iz
sel
{
H

f £
Altenkes:

H
H N

S . Sonn- und
04:00 - 20:00 20:00 - 00:00 04:00 - 07:00 07:00 - 20:00 18:00 - 02:00 07:00 - 00:00

102 a: Altenkessel -
Dudweiler 30 } ) 30 60 60
102 b: Altenkessel -
Rathaus/ Johannes- - 30 30 - 60 60
kirche
102 c: Rathaus/ Jo-
hanneskirche - Dud- - 60 60 - - -
weiler

Besonderheiten:

Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des Ver-
kehrsunternehmens, iber Anpassungen entscheidet dariiber hinaus ein Ausschuss des AT.
An Freitagen Bedienung bis 01:00 Uhr
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Linie 103
- , Klarenthal Jagerpfad/ Klarenthal Birkenweg- Gersweiler Markt- Betriebshof- Rat-
Linienweqg: ; .
haus- Dudweiler Dudoplatz- Hirschbach
Konn & v -
Kollerbach be z,\‘,
Ixtsero Pliugsches i Staatsforst
Fogsiongen LS wegefiberg Saarbrucken
Punhhgen A
& Bengesen
. RitterstraBBe Hedhut
136 RUsosiss i
v‘L § Hohberg Dudweller
£ g ’ 7/
Staatsforst A‘ 7 H
Altenkessel \‘
Heidstock =2
42‘“ 3 hay=

. S=Luisenthal
-

S —
arbrugken:Klarenthal, s Aﬂr-—\
i
/ \ Burbach N
H‘ /

(R o
Geriumﬁ‘*‘ H

H"H:(}B,ﬂmal;{l ;
H/ \ \_ H) :
/H HI L4 Soarbrucken arckbruck X v
D YyznSusstilap-litidiauds e -‘ o v;' Sankt :mual \
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 06:00 - 19:30 - 05:00 - 07:00 - 20:00 - 07:30 - 21:30 -
06:00 19:30 00:30 07:00 20:00 01:00 21:30 00:00
103 a: Hirschbach -
Klarenthal Jager- - 60 - - 60 - - -
pfad
103 b: Hirschbach -
Klarenthal Birken- - 60 - - - - - -
weg
103 c: Dudweiler - " " "
Klarenthal 60 - 60 - - 60 60 60
103 d: Klarenthal -
Rathaus/ Johannes- - - 60** 60 - 60** - 60**
kirche
103 e: Rathaus - - ok .
Dudweiler 60 - 60 60 - 60 - 60
103 f: Hirschbach - } } B } 60 _ ) }
Johanneskirche
Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
Eine Bedienung auRRerhalb Saarbriickens in Richtung Spiesen-Elversberg wird anderweitig verge-
ben.
Besonderheiten: Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
* wird nur in Richtung Klarenthal bedient
** wird nur in Richtung Dudweiler bedient
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Linie 103 Alternativer Liniensteckbrief: gilt nur dann, wenn Aufgabentragerschaft
aullerhalb Stadtgebiet vom ZPRS auf LHS Ubertragen wird

Klarenthal Jagerpfad / Klarenthal Birkenweg - Gersweiler Markt - Betriebshof -

Linienweg: Rathaus - Brauerstral3e/Fernbusbahnhof - Dudweiler - Schnappach / Hiihnerfeld -
Altenwald Skatezentrum
. erbocht Altenwald
§ - ~
& \ .H
asanolen Jber \>, ' )H H A‘(ngm
(/‘('Mm ’ ~ 4 Hrrul eld ’,’ ﬁ‘
Rittenhofen  Sellérbach 2 B Schip pach
A n' Rr(-qéi;bwg "’/H
Kollerbach

S Staatsforst
Engelfanger Rearllbrry Saarbrucken

Puttlingen

& Bengesen
3 J Neuweiler

RitterstraBe

4
A

.
Rentrisch

Altenkessel s

fz
Heidstock \ !‘
‘ t
At
0 thal

73
(4 2
| |
w Eschberg I' A
Ty ',’ ]
H‘\H/ ,' - e . ‘\ 5
D YnauSuaaiitapeiitalisnds 'l -/ \‘ o Bischmisheim
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 06:00 - 19:30 - 05:00 - 07:00 - 20:00 - 07:30 - 21:30 -
06:00 19:30 00:30 07:00 20:00 01:00 21:30 00:00
103 a: Altenwald
Skatezentrum - Kla- - 60 - - 60 - - -
renthal Jagerpfad
103 b: Altenwald
Skatezentrum - Kla- - 60 - - - - - -
renthal Birkenweg
103 c: Dudweiler —
Klarenthal 60 - 60* - - 60* 60 60*
103 d: Klarenthal —
Rathaus/ Johannes- - - 60** 60 - 60** - 60**
kirche
103 e: Rathaus —
Dudweiler 60 - 60** 60 - 60** - 60**
103 f: Altenwald
Skatezentrum - Jo- - - - - 60 - - -
hanneskirche
103 a: Uber Altenwalder Markt
103 b/f: Uber Sulzbach BahnhofstralRe
N Zusatzliche Schilerfahrt von Klarenthal nach Sulzbach und Sulzbach nach Betriebshof;
Besonderheiten: . . . -
Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
* wird nur in Richtung Klarenthal bedient
*x wird nur in Richtung Dudweiler bedient

Landeshauptstadt
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Linie 104

Linienweg: Klarenthal WeidenstralRe / Klarenthal Birkenweg - Gersweiler Markt - Betriebshof -

Rathaus - Dudweiler Dudoplatz - Hirschbach
By~ AT ZREREbe TN 7T

. o G
s liatidp-dlitaltieuds =X NOR £ SN L\
Iz Lkl Lt ! 4 ‘2‘41.‘?

Unterlinien: Montag - Freitag
05:00 - | 07:30 -
04:00 - 07:30 09:00 09:00- | 20:00- | 05:30- | 08:00- | 20:00- | 05:00- | 08:00- | 21:00 -
05:00 14:30- | 12:00 - 12:00 00:30 08:00 20:00 01:00 08:00 21:00 00:00
20:00 14:30
104 a: Klarenthal -
Hirschbach 60 30 60 30 60* - - 60* - 60 60*
104 d: Rabbiner-
Rilf-Platz/ Rathaus - - 60 - 60* 30 60 60* - - 60*
- Hirschbach
104 d: Klarenthal - . « -
Rathaus - - - - 60 60 60 60 - - 60
104 e: Rathaus - ) ) ) ) ) ) 60 ) ) } }
Hirschbach
Ijéor4 f: Hbf - Dudwei- ) ) ) ) ) ) ) ) 60 } }

Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
Eine Bedienung auRerhalb Saarbriickens in Richtung Spiesen-Elversberg wird anderweitig verge-

Besonderheiten: ben.

* wird nur in Richtung Hirschbach bedient
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Linie 104 Alternativer Liniensteckbrief: gilt nur dann, wenn Aufgabentragerschaft
aullerhalb Stadtgebiet vom ZPRS auf LHS Ubertragen wird

Klarenthal WeidenstralRe / Klarenthal Birkenweg - Gersweiler Markt - Betriebshof -

Linienweg: Rathaus - Dudweiler Dudoplatz - Sulzbach - Friedrichsthal Stadtbad

T ' \ x
Beca - Walpershofen Quierschied |\ Maybach ]
’ ! P EgeH N JHE
/’ Hilschbach . - 4 ,/H iy
Herchenbach e - Norurichviigehiel A

4 i el -
P oA wd ‘,):(\7 Friedrichsthal
el /

@wﬂmumm

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 -
04:00- | 09:00 09:00- | 21:00- | 05:30- | 09:00- | 21:00- 05:00- 08:00 - 21:00 -
05:00 | 14:30- 14:30 00:30 09:00 21:00 01:00 08:00 21:00 00:00
21:00

104 a: Klarenthal —

Friedrichstal Stadtbad 60 30 60 } ) } ) } 60 }

104 b: Rabbiner-Rulf-
Platz/ Rathaus - Fried- - - 60 60***- 30 30 60*** - - 60***
richstal Stadtbad

104 c: Klarenthal —

Rathaus - - - 60* 60 60 60* - - 60*
104 d: Friedrichsthal -
Klarenthal . i i 6o i ) 60™ ) i 60*
104 e: Hbf — Dudweiler ) ) ) B _ _ _ 60 . .
(- Friedrichsthal)

* nur in Richtung Rathaus
Besonderheiten: ** nur in Richtung Klarenthal

*hk nur in Richtung Friedrichsthal
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Linie 105

Lini . Rodenhof Kalmanstralle - Hbf-Nord - Hauptbahnhof - Hansahaus/ Ludwigskirche -
inienweg:

FeldmannstralBe - Egon Reinert Stralle - Rdmerkastell - Eschberg Tilsiter Str.

Unterlinien: Montag - Freitag

05:00 - 07:00 - 21:00 - 05:00 - 08:30 - 18:00 - 20:00 - 09:00 - 20:00 -
07:00 21:00 00:00 08:30 18:00 20:00 02:00 20:00 23:30

105 a: Rodenhof -

Eschberg 30 30 60 - 30 - 60 - 60

105 b: Rémerkastell 60* _ . _ R - - - -
- Eschberg

105 c: Hbf. - Esch-
berg 60

105 d:Rodenhof -
Hbf. } ) ) ) ) 60 } 60 }

Freitags Bedienung bis 02:00 Uhr
Besonderheiten:

* wird nur in Richtung Eschberg bedient
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Linie 106

Folsterhdhe Siedlung - Bellevue - Hansahaus/ Ludwigskirche - Rathaus - Heimgar-

Linienweg: ten - Rotenbuihl

\

%
COT e e O g o 9 o ; 3 i \ e
Sonn-
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag und Fei-
ertag
08:00 -
06:30 - 09:00 - 12:30 - 19:30 - 05:00 - 09:00 09:00 - 19:30 - 09:00 -
09:00 12:30 19:30 00:00 08:00 12:30 - 12:30 00:00 00:00
19:30
106 a: Folsterhéhe
Siedlung - Roten- 30 - 30 - - 30 - - -
bihl
106 b: Rathaus/
Rabbiner-Rilf-Platz - 60 - - - - 60 - -
- Rotenbiihl
106 c: Folsterhéhe *
Siedlung - Rathaus ) ) ) 60 30 ) ) 60 60
Besonderheiten: * keine Bedienung um 06:41 ab Rabbiner-Rlf-Platz (Ri. Folsterhéhe)
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Linie 107

Folsterhdhe Siedlung - Bellevue - Hansahaus/ Ludwigskirche - Rathaus - Heimgar-

inienweg ten - llsestr. - Stadion Kieselhumes - Saarbasar

Rotenbiihl

x
?‘
s 8 ?
/] FolsterhoheSledIunq |

B UpanStraatitag-ling lll KETUTY

L . Sonn- und
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Feiertag
04:30 - 20:30 | 20:30 - 00:00 | 05:00-07:00 | 07:00 - 09:00 | 09:00 -20:30 | 20:30 - 01:30 | 07:30 - 00:00
107 a: Folsterhtéhe
Siedlung - Saarba- 30 60* - - 30 60* 60*
sar
107 b: Rathaus/
Rabbiner-Riilf-Platz - 60** 60 30*** - 60** 60**
- Am Zoo/ Saarbar
107 c: Folsterhdhe ) . ) ) ) % %
Siedlung - Rathaus 60 60 60
Freitags Bedienung bis 01:30 Uhr
Besonderheiten: * wird nur in Richtung Saarbasar bedient
** wird nur in Richtung Folsterhéhe bedient
*** ab 08:00 Uhr Bedienung bis Folsterh6he (bei Fahrten in Ri. Folsterhéhe)
Landeshauptstadt
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Linie 108

Linienweg:

Luisenthal Bahnhof / Matzenberg Siedlung - Burbacher Markt - Westpark -
Malstatter Markt - Hauptbahnhof - Feldmannstral3e - Klinikum Saarbriicken

(:v:n,.mw’"\q
Klinikum

: b0
/’ (H N
P!
Industriegebiet { \H-ﬂ
ST a dlitultisands Sud
L . Sonn- und
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Feiertag
05:30 - 09:00 . . . . . . . . . . . .
13:30 - 21:00 09:00 - 13:30 | 05:30-09:00 | 09:00-13:30 | 13:30-18:30 | 18:30-20:30 | 05:30 - 21:30
108 a: Luisenthal -
Klinikum Saarbri- 60* - 60* - 60 - -
cken
108 a: Luisenthal -
Matzenberg - Klini- - 60 - 60 - 60* -
kum Saarbriicken
108 c: Matzenberg -
Klinikum Saarbri- 60* - 60* - 60 - -
cken -
108 d: Hbf. - Klini-
kum Saarbriicken ) 60 ) 60 } 60 30
Die Bereiche VirchowstralRe und Schenkelberg werden abwechseln bedient.
Besonderheiten:
* Fahrten beginnen beziehungsweise enden teilweise am Hauptbahnhof

Seite 122/152
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Linie 109

Goldene Bremm- Lulustein- Hochschule fir Technik und Wirtschaft/ Stadtwerke
Linienweg: Saarbricken (HTW / SWS) -Hansahaus/ Ludwigskirche- Rathaus- liseplatz- Univer-
sitat- Busterminal

= / i P A Universitat des Saarlandes

Unterlinien: Montag - Freitag

07:00 - 09:00 09:00 - 13:00
13:00 - 19:00

109 a: Goldene
Bremm — Rat-

haus/Rabbiner-Riilf- 30 60
Platz — Universitat

109 b: Rathaus - 60
Universitat

Besonderheiten: Vor 07:00 und nach 19:00 Uhr zusétzliche einzelne Fahrten

Landeshauptstadt
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Linie 110

Linienweg: Schnellverkehr: Saarbriicken - Volklingen

IKlingen

i Alt-Saarbriicken HenrpS

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
. . 05:00 - 08:00 ) .
05:00 - 20:30 10-00 - 2030 08:00 - 10:00
109: Rathaus - Welt-
kulturerbe Alte 30* 60 30
Hutte

Gemeinschaftsverkehr mit VVB
Besonderheiten:
* zwischen 07:00 und 08:30 unebener Takt und zusatzliche Schilerfahrten

Landeshauptstadt
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Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Linie 111

Linienweg: Rathaus - Haus der Zukunft - Heimgarten - liseplatz - Universitat- Busterminal

Unterlinien: Montag - Freitag
07:30 - 19:30

111: Rathaus - Univer- "

sitat 30

Betrieb nur an Vorlesungstagen

Fahrt um 07:58 beginnt am Hauptbahnhof
Besonderheiten:
* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schiilerfahrten obliegen der Regie des
Ver-kehrsunternehmens, iiber Anpassungen entscheidet dariiber hinaus ein Ausschuss des AT.
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Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Linie 112

Linienweg:

Hauptbahnhof - Haus der Zukunft - Prinzenweiher/Jugendherberge - Universitat
Busterminal

g

Unterlinien:

Montag - Freitag

07:30 - 18:00

112: Hauptbahnhof
- Betriebshof - Uni-
versitat

30

Besonderheiten:

Betrieb nur an Vorlesungstagen
Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des Ver-
kehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet dariiber hinaus ein Ausschuss des AT

Landeshauptstadt
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Linie 120

Brebach Bahnhof - Kurt Schumacher Stral3e - Fechingen Kirche - Ensheim Markt-

Linienweg: weg - Ormesheim / Ensheim Sportplatz

.| Brebach 3
™o R g

H,
L
\m d
o \\/H‘H*_‘H-\J\H
g
B Uiy W‘w?&.ﬂlh:uua ¥ S N
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:00 - 09:00 . . . . . . . . . . . .
13:30 - 21:00 09:00 - 13:00 | 21:00 - 00:00 | 04:30 - 20:30 | 20:30 - 02:00 | 08:00 - 20:30 | 20:30 - 00:00
120 a: Brebach -
Ormesheim 30 60 ] 60 ] 60 ]
120 b: Brebach - o
Ensheim 30 60 60 60 60 60 60
120 c: Ensheim
Marktweg - Ormes- - - 60* - 60 - -
heim
Freitags Bedienung bis 02:00 Uhr
Besonderheiten: * Bedienung nur freitags
** zwischen 06:00 und 08:00 Verdichtung auf annédhernden 30-Minuten-Takt
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Linie 121
Hauptbahnhof-Hansahaus/Ludwigskirche-Hochschule fir Technik und Wirtschaft/
Linienweg: Stadtwerke Saarbriicken (HTW / SWS) -Bellevue-Feldmannstr.-Schlossplatz-Rat-
haus

53 N7 Hochsiragg M 2 %
\ B 51

Barth s

ke -
Saarterrassen

Saorstahl
AG Werk
Burbach

Folsterhohe

mi;.au;uaauu';-(:uwu:\wus

Sonn- und Fei-

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag ertag

05:00 -20:00 20:00 - 00:00 04:30 - 06:30 06:30 - 20:00 20:00 - 01:00 08:30 - 00:00

121: Hbf. - Rathaus 30* 60 60 30 60 60
Anrufsammeltaxi zwischen Haltestelle Wohnstift Reppersberg und 40er Grab (nur ausgewahlte
Uhrzeiten)

Besonderheiten: Freitags bis 01:00 Uhr

* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des Ver-
kehrsunternehmens, Uiber Anpassungen entscheidet dartiber hinaus ein Ausschuss des AT
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Linie 122

Fullengarten Siedlung - IT Park - Burbacher Markt - Hauptbahnhof - Rathaus -

Linienweg: Sachsenweg/PreullenstralBe - Rdmerkastell - Schafbriicke

Fillenaarten

2,

Qﬁguuauwmuwwwui\uuu v

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 20:30 - 05:30 - 06:30 - 18:00 - 23:30 - 09:00 - 20:30 -
20:30 23:00 06:30 18:00 23:30 01:30 20:30 23:00
122 a: Fullengarten
- Schafbriicke 30* ) ) 30* ) ] ) )
122 b: Rathaus/
Rabbiner-Rulf-Platz - 60 - - 60 - - 60
- Schafbriicke
122 c: Fullengarten ) } B _ 30%+ _ } )
- Rathaus
122 d: Romerkastell
- Rathaus/ Rabbi- - - 60 - - 60 - -
ner-Rilf-Platz
122 e: Hauptbahn- ) } B _ } _ 60 )
hof - Schafbriicke
Freitags Bedienung bis 01:00 Uhr
Besonderheiten: * Die Fahrten am Morgen und Abend beginnen beziehungsweise enden teilw. am Rathaus/Rabbi-
ner-Rulf-Platz
** verkehrt bis 20:00
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Linie 123
- , Habsterdick - Goldene Bremm - Industriegebiet Siid - Druckzentrum SZ - Bellevue -
Linienweqg: . -
Hansahaus/Ludwigskirche - Hauptbahnhof
- / 'v\
“,\,‘,,Mkv;',‘:ﬁ",;“: _‘_{‘g;’ﬁ@ Hauptf)ahnhof '
\ > B51 ,‘\ h_-Saarbricke Rn.pm\h nhof
Soorterrassen \:7// Brenestage — 4 E ?
J ) TP —“r /:
{ 5001 \rl./.-u -'..;A.:.‘:‘A umnz.r—— A620 H \\‘ \ A
e = / ESaarbruEk(
ande 9(-!1(14&\ ) - :
Industriegebier
Sud
,..\HAH’“H
o v =
A6
s\*"“‘u‘
o a320 Goldene Bremm
@ UpsuSitatidagilivaliands Srr ] A, I
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:00 - 07:00 -
07:00 09:00 09:00 - 21:30 - 05:30 - 08:00 - 19:30 - 08:00 - 19:30 -
20:00 - 12:00 - 12:00 22:30 08:00 19:30 20:30 19:30 22:00
21:30 20:00
azb?f’ a: Habsterdick - ) 30 60 _ _ 60 BO*** 60 R
123 b: Goldene "
Bremm - Hbf. 30 ) ) ) 60 ) ) ) 60
123 c: Industriege- ) ) ) 60 } } } ) )
biet Siid - Hbf.
Mo-Fr werden 7 Fahrten nicht tiber das Industriegebiet gefuhrt, diese Fahrten verkehren auf direk-
tem Wege.

Besonderheiten:

Mo.-Fr. 05:00 - 08:00: mehrere Verstarkerfahrten vom Hauptbahnhof bis Goldene Bremm
Samstags werden 12 Fahrten tUber das Industriegebiet gefihrt
Samstags werden 6 Fahrten Gber das Industriegebiet gefuhrt

* 20:00-21:30, es verkehrt nur eine Fahrt in Richtung Goldene Bremm
** Bedienung nur in Richtung Hauptbahnhof
*** Bedienung nur in Richtung Industriegebiet Sud

Landeshauptstadt
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Linie 124

Linienweg:

Universitat Busterminal - Waldhaus - Haus der Zukunft - Hauptbahnhof - Roon-
straflle - Hochschule fur Technik und Wirtschaft/Stadtwerke Saarbriicken (HTW /
SWS) -Betriebshof

Betriebshof =

Unterlinien: Montag - Freitag
06:30 - 07:30 07:30 - 09:00
09:00 - 14:30 14-30 - 1930
19:30 - 20:30 ) ’

124 a: Universitat - "

Betriebshof 30 15

Besonderheiten:

Drei zusétzliche Fahrten Hbf. > Betriebshof (07:52, 08:03; 08:16)

Landeshauptstadt
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Linie 125
Rodenhof KalmanstraRe - Rodenhof Kirche - Hauptbahnhof - Rathaus - Brauer-
Linienweg: stral’e - Am Homburg - Jagersfreude Kirche - Herrensohr Kirche - Dudweiler
Dudoplatz
- /’ . L
/ omere
/ : ~
/
A623 /"04 -\ ‘H ‘
HHL
/ j HV//H
/ s
-.’/9
ll§ >" / \\e e
[ PR ¥ "N
i [ o '-H \
/ Hlb ucken \ ¢
Stengenerag H . \
\ ) \
@ Ul e e T~ “‘
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:30 - | 05:30 - 07:00 -
05:30 | 08:30 | 08:30- | 21:.00- | 05:00- | 08:30 | 08:30- | 20:00- | 08:00- | 13:00- | 20:30 -
20:00- | 12:00- | 12:00 | 23:00 | 07:00 | 12:00- | 12:00 | 01:00 | 13:00 | 20:30 | 23:00
21:00 | 20:00 20:00
125 a: Rodenhof - } ) % ek ) % ) * *
Dudweiler 30 60 60 30 60 60 60
125 b: Rodenhof -
Rathaus/ Rabbiner- 60 - - 60** - - - 60** 60 60** 60**
Riilf-Platz
125 c: Hbf. - Dud-
weiler 60 j 30 j ) ] 30 ] ) ) i
125 d: Rathaus/ %
Rabbiner-Rili-Platz | - - - 60% - - - 60~ | 60 | 39607 | goe
- Dudweiler

Besonderheiten:

* wird nur in Richtung Rodenhof bedient

** wird nur in Richtung Rathaus/Dudweiler bedient

*** yor 05:00 Uhr einzelne Ausriickfahrten

**++ 30 in Richtung Dudweiler, 60 in Richtung Rathaus/Rabbiner-Rilf-Platz

Landeshauptstadt
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Linie 126

Goldene Bremm / Habsterdick - Betriebshof - Wilhelm Heinrich Briicke - Feld-
Linienweg: mannstraflie - Sonnenberg Krankenhaus - Giidingen Unner - Globus Handelshof -
Brebach Bahnhof

qu
H“ e | Wwilhelm-Heinrich-Briicke | 5
aotkest” J A \J \ \\ 5
A \\"”\ ‘,' ¢ o ~
g S\ g
2Zep, > -
POl o \\ S
Ce . Q¥ e L
: el § ~
Chesimes 15 A}
/ ; \
= \ .
Winterver h > /4
— G
Winterberq H) h\
u,,%r \H \ \
", \ ’ Sankt muoie! g
e ] Wiesen
P' Bn‘r <h
, o
Industriegebiet X
Sud
S 0 Bren A6
1\ 7 ' _As
it -
A6
] 'H‘!”. oL [/
Goldene Bremm St. Arnualer
Stiftswald
che
2 Ypanduzziitup-dlivaliands
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

04:00 - 20:30 | 20:30 - 00:00 | 04:30 - 06:30 | 06:30 - 18:30 | 18:30 - 01:00 | 06:30 - 20:00 | 20:00 - 00:00

126 a: Brebach -

Betriebshof/Messe- 60 60** 60 60 60** - 60*
gelande/WHB

126 b: Brebach -

Goldene 60 60* - 60 60* 60 60**
Bremm/Habsterdick

126 c: WHB - Gol- _ BO*** BO*** - BO*** _ BO****

dene Bremm

Samstags ab 00:00 Uhr nur ab WHB nach Brebach

In den Morgenstunden einzelne Linien mit verkirztem Linienweg

Freitags Bedienung bis 01:30 Uhr

Eine Friihfahrt sonntags 05:38 Uhr von Hauptbahnhof bis Sonnenberg Krankenhaus
Besonderheiten:
* von Goldene Bremm nach Brebach

** yon Brebach nach WHB/Betriebshof

*** yon WHB nach Goldene Bremm

**** yon WHB nach Goldene Bremm, Betrieb bis 22:30 Uhr

Landeshauptstadt
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Linie 128
Linienweg: Rastpfuhl / Russhitte - Am Torhaus - Hauptbahnhof - Wilhelm Heinrich Bricke -
' Feldmannstr. - Julius Kiefer Str. - Wackenberg / Klinikum Saarbriicken
7
/
’ T A623 ,! >
HL}‘{ &
Q; ! I 4 41
H/ H
o H - 18-
T A \ N )
{ |
|\ H) & 841
IR i
N Hauptbahnhof /"!'l
s aupi i
N \':*?;.14 \
13 gy ronon x
d >\ N e
H! N\
Sm\w,“‘H$I‘_I?rbrucken \ \\
A
H\ 1 A
A -
PRl N
> o i N
o o R
Frag ot 'h“"”-vr, y > tspange \
B e )\
7. P winterberg H,
| AR (“\ i A \ :
sud \ wHw
B Ypzudizatitop-tlitalicudz |
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:00 - 06:00
04:30 - 20:00 | 20:00 - 23:30 | 18:30 - 20:30 | 06:00 - 18:30 | 20:30 - 23:30 | 07:30 - 20:30 | 20:30 - 00:00
23:30 - 02:00
128 a: Russhitte - " ok
Wackenberg 30 } 60 30 ] ) ]
128 b: Klinikum - «
Rastpfuhl ) 60 ) ) 60 ) 60
128 c: Hbf. - Wa- } _ 6O+ _ _ B _
ckenberg
128 d: Russhutte - } R - _ } _ )
Hbf. 60
128 c: Rastpfuhl - } _ _ _ _ 60 _
Wackenberg
Freitags Bedienung bis 01.00 Uhr
Besonderheiten: * teilweise verkirzter Linienweg
** wird nur in Richtung Russhitte bedient
*** wird nur in Richtung Wackenberg bedient
Landeshauptstadt
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Linie 129
Linienweq: Russhitte - Bernkasteler Platz / Rastpfuhl - Johanna Kirchner Haus - Caritas Klinik
g: - An der Griineich - Westpark - Betriebshof - Rathaus
‘\,
/‘//
{
Bt L
e 1P
Unterlinien: Montag - Freitag Sonn- und Feiertag
05:30 - 21:00 05:30 - 20:30 08:00 - 20:30

129 a: Russhiitte
- Rathaus 60" 60" }
129 b: Rastpfuhl - i i 60
Rathaus

Mo-Fr zwischen 06:00 Uhr und 07:30 Uhr Verstarkerfahrten Rastpfuhl - Rathaus

Besonderheiten: * Der Abschnitt Bernkasteler Platz/Rastpfuhl zur Russhitte wird bis ca. 07:30 Uhr und ab ca. 20:30

Uhr nicht bedient.
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Linie 130

Linienweg: Romerkastell / Brebach Bahnhof - Kurt Schumacher Str. - Nachtweide

+ _. “"- = = -j_-- l // .. = “

L., ,\’“

“‘“z":'"v ;

.......
~—

Unterlinien: Montag - Freitag

06:00 - 07:30 07:30 - 21:00 06:00 - 21:00
130 a: Romerkastell
- Nachtweide 30 60 60

Verstarkerfahrten (Mo-Fr): Nachtweide - Brebach Bf. (Nachtweide ab 16:07)
Brebach Bf. > Nachtweide (Brebach Bf. Ab 15:52/17:52)
Besonderheiten: Schilerfahrten: Rdmerkastell ab 14:02/15:02
Anrufsammeltaxi:  Mo-Do; 21:00 bis 00:30 (Fr, Sa bis 01:00) erschlie3t Fechingen stiindlich
Sonn- und Feiertags 09:00 bis 23:00 stiindlich
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Linie 131
Linienweg: Brebach Bahnhof - Brebach Rathaus - Gldinger Berg - Gidingen Bahnhof -
' Bubinger Berg
Arnualer )
Fxd Bvcbﬁa‘H
| N—
Brebach 3
bach BS51
1 S DreieckiSaar u?/ Tal tu(k/e/A :
3 3 H - zFEchingen
H ——
1
BS
=
)
47\
1
Bir2
L] Quhuiﬂ‘l;gu‘llz‘r .‘lh?\uuu'f J/_\
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag
05:00 - 08:00 08:00 - 20:00 20:00 - 00:00 06:00 - 18:00
131 a: Brebach Bhf. 30% 60 ) 60

- Bubinger Berg

131 b: Gudingen

Bhf. - Bubinger - - 60** -
Berg

131 c: BahnstraRe -

Mittlerer Hohenweg - - 60 -

(AST)

,Im Konigsfeld* und ,Mittlerer Hohenweg'.

Besonderheiten:

Einzelne Fahrten verkehren in Richtung Bilibinger Berg Uber die Haltestellen ,Untere Bergstrale’,

Die Linie 131 ¢ wird nur in Richtung Mittlerer Hohenweg bedient
Anrufsammeltaxi: ~ Samstags 18:00 bis 01:00 auf den Linien 131 b/c
Sonn- und Feiertags 08:00 bis 00:30 auf der Linie 131 b

* Frihfahrten in Richtung Brebach Bf. Beginnen an der Haltestelle ,Bahnstrale’
** ab 21:00 Uhr als AST (Freitags bis 00:30)
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Linie 133

Linienweg:

Dudweiler Dudoplatz - Dudweiler Krankenhaus - Dudweiler Schwimmbad -

(%

Guckelsberg - Dudweiler Kantstr. - Dudweiler Dudoplatz

N7/
y 1' &

--------

1252 ISS

Unterlinien: Montag - Freitag _

05:30 - 20:30

06:00 - 20:30

133 a: Dudoplatz -
Dudoplatz

60 je Richtung

60 je Richtung

Besonderheiten:

Die Linie 133 wird als Ringlinie betrieben

Landeshauptstadt

SAAR
/BRU
CKEN

Seite 138/152




Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Linie 134

Russhitte - Bernkasteler Platz / Rastpfuhl - Johanna Kirchner Haus - Caritas
Linienweg: Klinik - Burbacher Markt - Gersweiler Markt - Pfahlerstr. / Ottenhausen — Klaren-
thal Rathaus - Dellbriickschacht

.
S "wm,.,,:,; ~—— vationsCampus
g >
— e s
TN 851
H =g
H\ -
‘ H“H ——
H'

H

3 x..«\"\( b / A asey,
o \ g 5
/ -

H H
—
\H/H \H

Klarenthal
\ S (=
H

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag

04:00 06:30 09:00 | 20:00 04:00 06:00 20:00
- - - - - - - 09:00 - 00:00
06:30 09:00 20:00 | 00:00 06:00 20:00 01:00

134 a: Russhiitte-

Dellbriickschacht ) 60* 60 - - GO+ _ ]

134 b: Bernkasteler
Platz/ Rastpfuhl - 60* 60*** - 60 60%** - 60 60
Dellbriickschacht

134 c: Krughtte -

Kk _ _ - - - -
Dellbriickschacht 60 60

Abfahrt um 04:45 bis Gersweiler Markt (weiter als 103 Ri. Dudweiler) nicht sonntags
Verschiedene Linienverlaufe im Tages- und Wochenverlauf im Bereich Gersweiler/Klarenthal
Freitags Bedienung bis 01:00

Besonderheiten:
* wird nur in Richtung Russhutte bedient
** wird nur in Richtung Klarenthal bedient
*** teilweise verkurzter Linienweg
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Linie 135

Linienweg:

Rémerkastell - Schafbriicke Bahnhof - Scheidterberg - Scheidt Bahnhof -
Scheidt Im Flarchen

Unterlinien: Montag - Freitag

06:00 - 20:30 06:00 - 20:00
135 a: R6merkas-
tell - Scheidt im 60 60
Flirchen

Besonderheiten:

135a: Anschluss an Linie 138 nach Dudweiler an der Haltestelle ,Scheidt Bahnhof*;
Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des Ver-
kehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet dartiber hinaus ein Ausschuss des AT Anrufs-
ammeltaxi:  sonntags 13:00 bis 20:00, stiindlich

Landeshauptstadt
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Linie 136
. ] Klinikum Saarbrticken - Julius Kiefer Stral3e - Rémerkastell - llseplatz -

Linienweqg: . o .

Universitat Campus - Dudweiler Dudoplatz

— &
i '\H\JH?/ a TR Ly
2 UpaudisstituMtaltends = T B = Vo //
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:30 - 07:30 - 19:30 - 05:30 - 06:30 - 19:30 - 08:00 - 12:30 -
07:30 19:30 20:30 06:30 19:30 20:30 12:30 20:30

136 a: Klinikum
Saarbricken - Du- 60 60 - - 60 - 60 60
doplatz
136 b: Tabakswei- " ok .
her - Rémerkastell 60 ] 60 60 ] 60 ] ]
136 c: Dudweiler -
Tabaksweiher ] ] 60* ] ] 60 ] ]
136 d: Romerkastell
- Klinikum Saarbr- - - - - - - - 60
cken

Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schilerfahrten obliegen der Regie des Ver-

kehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet dartiber hinaus ein Ausschuss des AT
Besonderheiten: * wird nur in Richtung Rémerkastell/Dudweiler bedient

** wird nur in Richtung Tabaksweiher/Klinikum bedient

*** teilweise bis Klinikum

Landeshauptstadt
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Linie 137

Linienweg: Rémerkastell - Schneidershof - Bischmisheim - Mihlenweg - Brebach Bahnhof

H

& N ¢ : A

Talbfucke / o
BiscHmishesm

e
o

= Smr""’(
5 ot

-
fx

=
2

fie

| |
!
) A
)
L]

At A6
ﬁ');;u’;ul—hv;‘—hnwdc \\

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
04:30 - 16:00 , , , , , ,
19-00 - 01:00 16:00 - 19:00 04:30 - 01:30 08:00 - 00:00
137 a: ROmerkas-
tell - Brebach 60* 30 60 60
Bahnhof
Mo - Fr: Alternierende Bedienung ,Auf der Witz - Bischmisheim‘/Tanzrech® bis 20 Uhr.

Die Schleife durch Bischmisheim wird von 21:00-23:00 nur in Richtung
Brebach bedient, in Richtung Romerkastell ab 21:00 gar nicht mehr.
Die Haltestelle Tanzrech wird ab 20 Uhr nichtmehr bedient.

Sa: Alternierende Bedienung ,Auf der Witz - Bischmisheim‘/‘Tanzrech* bis 20 Uhr.
Besonderheiten: Die Schleife durch Bischmisheim wird nach 20 Uhr nur in Richtung Brebach bedient.
’ Die Haltestelle Tanzrech wird ab 20 Uhr nichtmehr bedient.
So: Die Schleife durch Bischmisheim wird nur in Richtung Brebach bedient.
Die Haltestelle Tanzrech wird nicht bedient.

* Verstarkerfahrten bzw. der Einsatz von E-Wagen und Schulerfahrten obliegen der Regie des Ver-
kehrsunternehmens, Uber Anpassungen entscheidet dartiber hinaus ein Ausschuss des AT
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Linie 138
Linienweq: Dudweiler Dudoplatz - Guckelsberg - Universitat Busterminal - Scheidt Bahnhof -
g Schafbricke Bahnhof - Rémerkastell
T TAILE 7 gira
(A i 3 Ta -
; - /.‘—:’ NG \\ w
. : N \
®
Romerkastell
Unterlinien: Montag - Freitag Sonn- und Feiertag
04:30 - 20:00 | 20:00 - 01:00 | 21:00 - 01:00 | 05:00 - 20:30 | 20:30 - 01:30 | 08:00 - 20:30 | 20:30 - 00:00
138 a: Dudweiler -
Rémerkastell 30 60 ) 30 ) 60 )
138 b: Universitat -
Rémerkastell ) ) 60 ) 60 ) 60
Besonderheiten: Einzelne Fahrten verkehren Uber Scheidterberg
) Freitags Bedienung bis 00:30 Uhr

Landeshauptstadt
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Linie 139

Rémerkastell - Kobenhitte - Telekom - Eschberg Tilsiter Stral3e - Stettiner Straf3e -

Linienweg: i
9 Im Helmerswald - Roémerkastell

Unterlinien: Montag - Freitag Samstag

06:00 - 22:30 06:00 - 23:30

139 a: Romerkastell

Rémerkastell 60 je Richtung 60 Je Richtung

Die Linie 139 wird als Ringlinie betrieben

Erste Fahrt ab Haltestelle ,Stadion Kieselhumes® um 04:14
Im Uhrzeigersinn Betrieb nur bis 22:00 Uhr

Gegen den Uhrzeigersinn Betrieb samstags ab 08:30 Uhr

Besonderheiten:

Landeshauptstadt
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Linienweg: Romerkastell - Schneidershof - Funkhaus Halberg

\l

.‘\ ”
.. | Romerkastell

n - —_—
7 . R T —

Unterlinien: Montag - Freitag

05:30 - 20:30

161 a: Halberg -
Funkhaus Hal- 60
berg

Besonderheiten:

Landeshauptstadt
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Linie 163
- ) Dudweiler Bahnhof - Dudweiler Dudoplatz - Guckelsberg - Universitat Campus -
Linienweg: . ..
Scheidt Im Flirchen
Unterlinien: Montag - Freitag
06:30 - 20:00
163 a: Dudweiler
Bhf. - Universitat 30
Busterminal E
Besonderheiten: Vereinzelt Fahrten bis Scheidt ,Im Flirchen’

Landeshauptstadt
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Linie 164

Linienweg: Dudweiler Dudoplatz - Welkertswiesen - Gruehlingshdhe

)& A
E
3
'

Gruehlingshéhe

o
L “\ = »
/ Welkertswiesen
> $ﬁ . =
- AN \

Sl

Unterlinien: Montag - Freitag Sonn- und Feiertag

05:30 - 21:30 07:00 - 20:30 09:00 - 23:00

164 a: Dudoplatz -

* - -
Welkertswiesen 60

164 b: Dudoplatz -
Welkertswiesen -
Gruehlingshéhe -
Dudoplatz

- 60 -

164 c: Dudoplatz -

Gruehlingshéhe ) ) 60

Besonderheiten: * Einzelne Fahrten verkehren weiter Gber Gruehlingsh6he zum Dudoplatz

Landeshauptstadt
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Linie 165

Linienweg: Rastpfuhl - Oberer Jenneweg - Caritas Klinik - Waldfriedhof - Burbacher Markt

~ ,-:
%%w:uck'e

Unterlinien: Montag - Freitag
08:00 - 19:00

165 a: Rastpfuhl - 60

Burbacher Markt

Besonderheiten:

Landeshauptstadt

SAAR
Seite 148/152 / BRU
CKEN




Nahverkehrsplan 2019 der Landeshauptstadt Saarbriicken

Linienweg: Von der Heydt - Heinrichshaus

Von der Hevdt

+J
V;

Unterlinien: Montag - Freitag

07:30 - 17:30

2 Fahrtenpaare am Morgen beziehungsweise Abend

Besonderheiten: Anrufsammeltaxi

Landeshauptstadt
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Linie S1

Linienweg:

Sarreguemines - Brebach - Romerkastell - Hauptbahnhof - Rastpfuhl - Riegelsberg Sid

- Riegelsberg Rathaus - Glichenbach - Walpershofen Mitte - Heuswe|ler Markt Lebach

/" = ) Fr)e.dn(hsthal
¥ Herchenbatr“;\' T3 /'y/ Ehversberg
Etzenhofen ? Bréfeld / . Spiesen
Sprengen Rittenhofen ‘1-h‘ Fietnbaet > / Huhnellﬂ({i’ /" P .
Riegelsberg "berg /. Sulzbaci Sy zb5ach /
N polietbac H. Staatsforst £ > Saar
; Enggiengen Wb charbriicken / L1
Derlen I/ /
Puttlingen % /
Sac /' Neuweiler Rot
RitterstraBe - / Dlaweller st.Ingbert )
/ A623 = A TN T
ichling-Hohe / pr —~$
k\ : : = /‘/‘/ (./ RN\IQ;EI\ H
\ \\\ tenkessel : / [ \ & %
S\ Volklingen /*V‘Eﬂ““\“r g 3 H‘H \. ’ Sengscye Reichenbrunn
| uisenthh ) 8 /
g Saarbrucken-KIarenthal— Sfat,. = { Oberwurzbach
volklingen i ) & Burbach== = ’ﬁfH HI b j
Geislautern Gersweiler - \ SaarbH’ <en Eschberg . A6
Klarenthal J Soarbrucken:Bismal H*Hl Poy /" Heckendalheim
o 1/ 7 \ Bischmisheim |
Saorbrucken-Schgnboth| >
saint-Charles ‘// ~ "¢ Euur!'r‘:.‘zb("r' Eodingen s oo
GroBrosseln / Habsterdick (‘“‘< Aot Ensheim
Stiring-Wendel#=* 3 g
Cité Bruch 7 suingiendel H Ormesheim
ndt Bellevue- 2 Spicheren Eschringen
Forbach Mandelbac
3 weil y U4a Ubingen
mmersweiler £ 3 g Alsting \H‘mnqe
'J‘I.: ¥ ’Q‘ "9 ehren-lés.
oS / 4 Bi’orha(h i
Morsbach Kerbach A Richtung Sarre-
/ \ guemines pach Beb
titandz }
Unterlinien: Montag - Freitag Samstag Sonn- und Feiertag
05:30 04:30
04i30 08:30 08i30 20i00 22i30 07:30 07i30 09i00 17i00 OOiOO 07i30 09:_00 12100 19100 22i00
05:30 13i00 13:00 | 22:30 | 01:30 19100 09:00 | 17:00 | 19:00 | 02:30 | 09:00 | 12:00 | 19:00 | 22:00 | 01:30
20:00 00:00
165 a: Sarre-
guemines - 30 30 60 60 60 60 30 30 60 - 60 60 30 60 60
Auersmacher
165 b: Klein-
blittersdorf -
Gidingen 30 15 30 30 60 30 30 30 30 60 30 30 30 30 60
Bhf.
165 c: Bre-
bach Bhf. - 15 7/8 718 15 15 15 15 718 15 15 15 15 15 15 15
Siedlerheim
165 d: Hein-
richshaus
Riegelsberg 15 15 15 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30 30
Sid
165 e: Rie-
gelsberg Sud
> Heusweiler 30 15 30 30 30 30 30 30 30 30 60 30 30 30 30
Markt
165 f: Heus-
weiler In der
Hommers- 30 30 60 30 60 60 60 30 30 - 60 60 30 60 60
bach - Le-
bach
Landeshauptstadt
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Linie S1

Sarreguemines - Brebach - Rémerkastell - Hauptbahnhof - Rastpfuhl - Riegelsberg
Linienweg: | Sud -Riegelsberg Rathaus - Glichenbach - Walpershofen Mitte - Heusweiler Markt -

Lebach

e An Freitagen verlangerter Betrieb bis ca. 02:30 Uhr

e fiir den Abschnitt Heinrichshaus — Romerkastell ist die Landeshauptstadt Saarbriicken als

Aufgabentragerin zustandig

e  Zum besseren Verstandnis ist der giltige Gesamtbetrieb abgebildet

e Sofern die Aufgabentragerschaft fur den Streckenabschnitt Heinrichshaus — Etzenhofen® auf
Besonder- dem Gemeindegebiet Riegelsbergs vom zustandigen Aufgabentrdger ZPRS auf die Landes-
heiten:

hauptstadt Saarbriicken Ubertragen wird, werden die dort erbrachten Fahrleistungen der S1
ebenfalls Gegenstand dieses Liniensteckbriefes.

Sofern die Aufgabentréagerschaft fur die Streckenabschnitte Romerkastell — Sarreguemines
und Etzenhofen — Lebach-Jabach vom zustéandigen Aufgabentrager Land auf die Landes-
hauptstadt Saarbriicken ubertragen wird, werden die dort erbrachten Fahrleistungen der S1
ebenfalls Gegenstand dieses Liniensteckbriefes.
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